DFS Deutsche Flugsicherung

KERAX 078

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt KERAX verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hoéhe das Streckennetz in stdlicher Richtung zum Wegpunkt EBIPA. Der
anschliefende Weiterflug in stdlicher Richtung zum Wegpunkt INBUS erfolgt in circa 3.400m.
Von hier erfolgt eine Rechtskurve in siidwestlicher Richtung zum NDB PSA (Navigationsanlage
Spessart). Die anschlieBende Rechtskurve fiihrt das Luftfahrzeug tiber VOR CHA
(Navigationsanlage Charlie) und dem Wegpunkt DF635 in den siidlichen Gegenanflug circa
9.260m im Suiden des Verkehrsflughafens Frankfurt. Uber den siidlichen Gegenanflug fliegt das
Luftfahrzeug in den Eindrehbereich der Landerichtung 07. Vom Wegpunkt KERAX bis zum
Wegpunkt DF636, Position circa 9.260m siidlich der Startbahn 18, befindet sich das Luftfahrzeug
in einer Flughohe zwischen 3.400m und 2.400m. Bis zum Wegpunkt DF636 erfolgt ein durch die
Radarfuhrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Beim
Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF644) kann die Flughdhe durch die
Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde,
darf aber niemals unter eine Flughthe von circa 1.200m fuhren.

Am Wegpunkt DF644 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughéhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befinden.

Flughohe in Meter | Betroffenheit in Tausend

Segment ] (gerades Segment + Stadte / Orte
von / bis 9 Kumenﬂ%g)

KERAX — EBIPA 3.400 77T Neuhof, Flieden,

EBIPA — INBOS 3.400 20.2T fg;:”cmem' Steinau,
Hirschbrunn,

INBOS - PSA 3.400 3.3T Poasalbach
Sulzbach,
Groflwallstadt,
Kleinwallstadt,
GrolRRostheim,
PSA — CHA — DF635 3.400-2.700 81.8T Babenhausan, Miinster:

Ober-Roden,
Eppertshausen,
Rédermark,

Dreieich-Sprenslingen,
Egelsbach, Langen,
DF635 — DF644 2.700 - 2.400 99.9T Mérfelden, Walldorf,
GroR-Gerau, Trebur,
Nierstein, Worrstadt

Bad Kreuznach, Bad

DF644 — DF654 2.400 37.3T Minster
_ Bretzenheim,
DF654 — LOMPO 2400 — 1.200 30.8T + 49.4T = 80.2T Sprendlingen,

DF654 — ROBSA 30.8T + 39.1T =69.9T

Jugenheim, Mainz
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ROLIS 07N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt ROLIS, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in stidlicher Richtung um tber die Wegpunkte ETARU,
DF432 und DF439 in den nordlichen Gegenanflug der Landebahn 07L/07R zu gelangen. Bis zum
Wegpunkt DF439 erfolgt ein durch die Radarfihrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher
Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Der Wegpunkt DF439 befindet sich circa 12km nérdlich des
Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF444) in
westlicher Richtung kann die Flughthe durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen
individuell der Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flugh6he von
circa 1.200m fiahren.

Am Wegpunkt DF444 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughéhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Hohe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

sha i Betroffenheit in Tausend
Segment F!ugf\\,cc))l’;e/ l;i;\nemr (gerades Segment + Stadte / Orte
Kurvenflug)
ROLIS — ETARU 3.400 25.7T Fia A oellR LIHEIG,
ETARU — DF432 3.400 - 2.700 21.3T Hunstetten, Idstein
Konigstein, Kelkheim,
DF432 — DF439 2.700 - 2.400 32.3T Eppstein
Hofheim, Grofiraum
DF439 — DF444 2.400 202.8T Wiesbaden, Rudesheim,
Bingen
Waldalgesheim,
DF444 — DF654 2.400 15.0T Windesheim, Harges-
heim
DF654 — LOMPO 24001200 | 308T+49.4T=goz2r |Bretzenheim
DF654 — ROBSA ' ’ 30.8T + 39.1T =69.9T Jp gel,:
ugenheim, Mainz
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ROLIS 07S

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt ROLIS, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in stdlicher Richtung um tiber den Wegpunkte OSPUL den
nordlichen Gegenanflug der Radarfiihrungsstrecke in 3.400m zu kreuzen. Am Wegpunkt DF632
wird mit einer Linkskurve in dstlicher Richtung in circa 3.400m eine Art Ausgleichsstrecke
erflogen. Diese Strecke fuhrt das Luftfahrzeug in 6stlicher Richtung Giber das DVORTAC FFM
(Navigationsanlage Frankfurt) und den Wegpunkten DF621, DF632 bis zum DF623. Dort
angelangt wird der slidliche Gegenanflug der Radarfuhrungsstrecke mit zwei aufeinander -
folgenden 90° Kurven erflogen. Ab Wegpunkt DF613 verlasst das Luftfahrzeug auf dem
sudlichen Gegenanflug in westlicher Richtung die bis dahin eingehaltene Flughéhe von circa
3.400m. Der Weiterflug Uber die Wegpunkte DF612, DF611 und DF635 fiuhrt das Luftfahrzeug
zum Wegpunkt DF636 an dem das Luftfahrzeug, durch die die Radarfiihrungsstrecke festgelegt,
mindestens circa 2.400m Flughoéhe einhalten muss. Der Wegpunkt DF636 befindet sich circa
9.260m sldlich der Startbahn 18 des Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug zum
Endpunkt des Gegenanfluges (DF644) kann die Flughdhe durch die Kontrollanweisungen des
Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter
eine Flughdhe von circa 1.200m fuhren.

Am Wegpunkt DF644 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughéhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befinden.

a7 Betroffenheit in Tausend
Segment FlthOhellg. apar (gerades Segment + Stadte / Orte
VOR/ BIs Kurvenflug)
ROLIS — OSPUL 3.400 21T e LIl
Katzenelnbogen,
Hohenstein, Taunus-
OSPUL - DF632 3.400 114.8T stein, Wissbaden. Hoch:
heim
Risselsheim, Florsheim,
DF632 ~ FFM 9400 50.8T Raunheim, Kelsterbach
Frankfurt Std,
Offenbach, Neu-
FFM — DF623 3.400 175:3T Isenburg,
Obertshausen, Hanau,
Auheim, HaRloch
Somborn, Bernbach,
DF623 - DF613 3.400 2217 Michelbach
Kahl, Seligenstadt,
DF613 — DF635 3.400-2.700 101.1T Rodgau, Dudenhofen,
Dietzenbach, Dreieich
Dreieich-Sprenslingen,
Egelsbach, Langen,
DF635 — DF644 2.700 - 2.400 99.9T Méorfelden, Walldorf,
Grol-Gerau, Trebur,
Nierstein, Wérrstadt
DF644 — DF654 2.400 37.3T Bad Kreuznach, Bad
Miinster
Bretzenheim
DFB654 — LOMPO 30.8T + 49.4T = 80.2T < :
DF654 — ROBSA 2400—1.200 30.8T +39.1T =69.9T | Sprendlingen,
Jugenheim, Mainz
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UNOKO 07N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt UNOKO, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in dstlicher Richtung zum Wegpunkt IBVIL. Hat das
Luftfahrzeug den Wegpunkt erreicht, erfolgt der Weiterflug in einer Rechtskurve in stidlicher
Richtung zum Wegpunkt MANUV bei gleichbleibender Flughdhe. Der Weiterflug zum Wegpunkt
RAMOB erfolgt mit einer Linkskurve unter Beibehaltung der Flughéhe von circa 3.400m. Nach
dem Erreichen des Wegpunktes RAMOB erfolgt der Weiterflug in stidéstlicher Richtung zum
DF431 um anschlieend mit einer Linkskurve in dstlicher Richtung, parallel zum nérdlichen
Gegenanflug der Radarfuihrungsstrecke, zum Wegpunkt DF432 zu gelangen. Der Wegpunkt
DF432 sollte mit einem kontinuierlichen Sinkflug in circa 2.700m Flughdhe erreicht werden. Der
Wegpunkt DF439 befindet sich circa 12km nordlich des Verkehrsflughafens Frankfurt und wird
mit einer Rechtskurve aus vom Wegpunkt DF432 und einem kontinuierlichen Sinkflug auf
mindestens circa 2.400m angesteuert. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges
(DF444) in westlicher Richtung kann die Flughéhe durch die Kontrollanweisungen des
Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter
eine Flughéhe von circa 1.200m fihren.

Am Wegpunkt DF444 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verldangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughdhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von

circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

she i Betroffenheit in Tausend
Segment Flugi’\l:;frl]ef Igig)’letef (gerades Segment + Stadte / Orte
Kurvenflug)
Ober- & Niederzissen,
UNOKO - IBVIL 3.400 13.7T Burgbrohl, Andernach,
Bad Breisig
Andernach, Neuwied,
Milheim-Karlich,
IBVIL — MANUV 3.400 29.7T Ochtendung, Kobern,
Dieblich, Winningen
Niederfell, Norters-
MANUV — RAMOB 3.400 1137 '(‘33”53”' Boppard, St
oar, St Goarshausen,
Oberwesel
RAMOB - DF431 3.400 6.1T Bacharach
Bad Schwalbach,
Taunusstein,
DF431 — DF432 3.400-2.700 451T Kidenbatisati,
Glashitten
DF432 — DF439 2.700 32.3T SRl . DS
ppstein
Hofheim, Grofiraum
DF439 — DF444 2.700-2.400 202.8T Wiesbaden, Rudesheim,
Bingen
Waldalgesheim,
DF444 — DF654 2.400 15.0T Windesheim, Harges-
heim
Bretzenheim
DF654 — LOMPO 30.8T +49.4T = 80.2T : :
DF654 — ROBSA 4400~ 1.8 30.8T +30.1T=60.6T | SProndingen.
ugenheim, Mainz
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UNOKO 07S

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt UNOKO, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in 6stlicher Richtung zum Wegpunkt IBVIL. Hat das
Luftfahrzeug den Wegpunkt erreicht, erfolgt der Weiterflug in einer Rechtskurve in stdlicher
Richtung zum Wegpunkt MANUV bei gleichbleibender Flughéhe. Der Weiterflug zum Wegpunkt
RAMOB erfolgt mit einer Linkskurve unter Beibehaltung der Flughthe von circa 3.400m. Nach
dem Erreichen des Wegpunktes RAMOB erfolgt der Weiterflug in stidéstlicher Richtung zum
Wegpunkt DF631 um anschliefend mit einer Linkskurve in &stlicher Richtung tiber das
DVORTAC FFM (Navigationsanlage Frankfurt) und den Wegpunkten DF621, DF632 bis zum
DF623 zu fliegen. Dort angelangt wird der stidliche Gegenanflug der Radarfiihrungsstrecke mit
zwei aufeinanderfolgenden 90° Kurven erflogen. Ab Wegpunkt DF613 verlasst das Luftfahrzeug
auf dem sudlichen Gegenanflug in westlicher Richtung die bis dahin eingehaltene Flughthe von
circa 3.400m. Der Weiterflug tiber die Wegpunkte DF612, DF611 und DF635 fiihrt das
Luftfahrzeug zum Wegpunkt DF636 an dem das Luftfahrzeug, durch die die
Radarfuihrungsstrecke festgelegt, mindestens circa 2.400m Flughdhe einhalten muss. Der
Wegpunkt DF636 befindet sich circa 9.260m siidlich der Startbahn 18 des Verkehrsflughafens
Frankfurt. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF644) kann die Flughdhe durch
die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst
werde, darf aber niemals unter eine Flughthe von circa 1.200m fiihren.

Am Wegpunkt DF644 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughéhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfuhrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

Flughdhe in | Betroffenheit in Tausend
Segment Meter (gerades Segment + Stadte / Orte
von / bis Kurvenflug)
Ober- & Niederzissen, Burgbrohl,
UNOKO - IBVIL 3.400 13.7T Andernach, Bad Breisig
Andernach, Neuwied, Milheim-
IBVIL — MANUV 3.400 29.7T Karlich, Ochtendung, Kobern,
Dieblich, Winningen
Niederfell, Norters-hausen,
MANUV — RAMOB 3.400 11.3T Boppard, St Goar, St
Goarshausen, Oberwesel
RAMOB — DF431 - Bacharach, Mombach,
DF631 3400 61T +67.5T=736T | Sepierstein, Fnthen
129.5T + 50.8T = Mombach, Mainz, Risselsheim,
DF631 - FFM 3.400 180.3T Flérsheim, Raunheim, Kelsterbach
Frankfurt Std, Offenbach, Neu-
FFM — DF623 3.400 175.3T Isenburg, Obertshausen, Hanau,
Auheim, Halkloch
DF623 — DF613 3.400 221T Somborn, Bernbach, Michelbach
Kahl, Seligenstadt, Rodgau,
DF613 — DF635 3.400-2.700 101.1T Dudenhofen, Dietzenbach,
Dreieich
Dreieich-Sprenslingen, Egelsbach,
Langen, Mérfelden, Walldorf,
DF635 — DF644 2.700-2.400 99.9T GroB-Gerau, Trebur, Nierstein,
Worrstadt
DF644 — DF654 2.400 37.3T Bad Kreuznach, Bad Miinster
DF654 — LOMPO 2 400 — 1.200 30.8T +49.4T = 80.2T | Bretzenheim, Sprendlingen,
DF654 — ROBSA ’ ’ 30.8T + 39.1T =69.9T | Jugenheim, Mainz
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PSA 07N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, NDB PSA (Navigationsanlage Spessart), verlasst
das Luftfahrzeug aus circa 3.400m Hohe das Streckennetz in nérdlicher Richtung tiber den
Wegpunkt RIPKU zum Wegpunkt DF436. Von hier erfolgt eine Linkskurve in nordwestlicher
Richtung zum Wegpunkt DF437 um von hier mit einer weiteren Linkskurve in den nérdlichen
Gegenanflug zur Landebahn 07L/R zu gelangen. Bis zum Wegpunkt DF439 erfolgt ein durch die
Radarfuhrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Der
Wegpunkt DF439 befindet sich circa 12km nordlich des Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim
Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF444) kann die Flughéhe durch die
Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde,
darf aber niemals unter eine Flughdhe von circa 1.200m fihren.

Am Wegpunkt DF444 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughdhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarflihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befinden.

She i Betroffenheit in Tausend
Segment Flugl'\\’%:el |Sis|\f|eter (gerades Segment + Stadte / Orte
Kurvenflug)
Weibersbrunn, Wall-
PSA — RIPKU - DF436 3.400 13.7T aschaff, Bieber, Bieber-

gemund

DF436 — DF437 3.400 9.9T Biebergemiind, Grindau
Nidderau, Bruchkoébel,
Groflraum Frankfurt

DF437 — DF439 3.400 - 2.400 226.6T Nord. Schwaibsch, Bad
Soden
Hofheim, Grofiraum

DF439 — DF444 2.400 202.8T Wiesbaden, Riidesheim,
Bingen
Waldalgesheim,

DF444 — DF654 2.400 15.0T Windesheim, Harges-
heim

DF654 — LOMPO 30.8T + 49.4T = 80.2T | Bretzenheim,

DF654 — ROBSA 2400=4,200 30.8T +39.1T =69.9T | SPrendiingen,

’ ' ’ Jugenheim, Mainz
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PSA 07S

An der Freigabegrenze, NDB PSA (Navigationsanlage Spessart), verlasst das Luftfahrzeug in
einer Flughthe von circa 3.400m das Streckennetz. Der Weiterflug in nordwestlicher Richtung
fuhrt das Luftfahrzeug tiber VOR CHA (Navigationsanlage Charlie) und dem Wegpunkt DF635 in
den sidlichen Gegenanflug circa 9.260m im Siiden des Verkehrsflughafens Frankfurt. Uber den
sldlichen Gegenanflug fliegt das Luftfahrzeug in den Eindrehbereich der Landerichtung 07. Vom
Wegpunkt KERAX bis zum Wegpunkt DF636, Position circa 9.260m stidlich der Startbahn 18,
befindet sich das Luftfahrzeug in einer Flughohe zwischen 3.400m und 2.400m. Bis zum
Wegpunkt DF636 erfolgt ein durch die Radarfiihrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher
Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF644)
kann die Flughthe durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der
Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughdhe von circa 1.200m
fuhren.

Am Wegpunkt DF644 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughodhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Hohe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befinden.

She i Betroffenheit in Tausend
F'“Q':"%l'rl]e‘rlgi;\ﬂeter (gerades Segment + Stadte / Orte
Kurvenflug)

Segment

Sulzbach,
GroRwallstadt,
Kleinwallstadt,
GrofRostheim,
PSA — CHA - DF635 3.400-2.700 81.8T Babenhausen, Manster,
Ober-Roden,
Eppertshausen,
Rédermark,
Dreieich-Sprendlingen,
Egelsbach, Langen,
DF635 — DF644 2.700 -2.400 99.9T Mérfelden, Walldorf,
Grol3-Gerau, Trebur,
Nierstein, Worrstadt
Bad Kreuznach, Bad

DF644 — DF654 2.400 37.3T

Minster

Bretzenheim
DF654 — LOMPO 30.8T +49.4T = 80.2T s '
DF654 — ROBSA RA=hatls 30.8T + 30 1T = 6o g7 | Sprendlingen,

Jugenheim, Mainz
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Abb. 9 - Radarflihrungsstrecken BRO7 zum Inkrafttretungstermin 10 MAR 2011
auf einer Karte mit der Besiedlungssituation
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Abb. 10 - Radarfuhrungsstrecken BR0O7 zum Inkrafttretungstermin 10 MAR 2011
auf einer topographischen Karte mit der Besiedlungssituation
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Stellungnahme der DFS zu 1.):

Radarfiihrungsstrecken BR25

KERAX 25N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt KERAX, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in westlicher Richtung zum zum Wegpunkt DF408 und
passiert dabei den Wegpunkt DF407. Vom Wegpunkt DF408 aus erfolgt eine Linkskurve in
sudlicher Richtung zum Wegpunkt DF409 um von hier in den nérdlichen Gegenanflug zur
Landebahn 25L/R in dstlicher Richtung zu gelangen. Bis zum Wegpunkt DF409 erfolgt ein durch
die Radarfuhrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Der
Wegpunkt DF409 befindet sich circa 12km nordéstlich des Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim
Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF416) kann die Flughdhe durch die
Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde,
darf aber niemals unter eine Flughthe von circa 1.200m flihren.

Am Wegpunkt DF416 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughthe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarflhrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschutzt befinden.

She i Betroffenheit in Tausend
Segment FIUghOhe‘, IS. e (gerades Segment + Stadte / Orte
von /s Kurvenflug)
Neuhof, Freiensteinau,
KERAX — DF407 3.400 8.0T Gedem. Flisden
Nidda, Reichelsheim,
DF407 — DF408 3.400-2.700 50.0T Assenheim, Florstadt,
Friedberg, Friedrichsdorf
DF408 — DF409 2.700 - 2.400 77.5T il L
Frankfurt Nord, Bad
DF409 — DF416 2.400 101.9T Vilbel, Niddatal,
Bruchkébel, Bldingen,
DF416 — DF626 2.400 10.7T Bad Soden, Salminster
Bad Orb, Gelnhausen
DF626 — DF621 — REDGO 86.5T + 58.7T =145.2T ' '
DF626 — DF621 — LEDKI 2400 ~1:290 86.5T + 51.6T = 138 1T | Langenselbold, Hanau,
Auheim, Hausen
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KERAX 25S

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt KERAX verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in stidlicher Richtung zum Wegpunkt EBIPA. Der
anschlieBende Weiterflug in stdlicher Richtung zum Wegpunkt INBUS erfolgt in circa 3.400m.
Von hier erfolgt eine Rechtskurve in stidwestlicher Richtung zum NDB PSA (Navigationsanlage
Spessart). Um in den sidlichen Gegenanflug der Radarfuhrungsstrecke eingefadelt werden zu
kénnen erfliegt das Luftfahrzeug den Wegpunkt DF607 mit einem nérdlichen Kurs. AnschlieBend
wird mit einer Linkskurve ein westlicher Kurs zum Wegpunkt DF606 erflogen. Vom Wegpunkt
DF606 aus wird der Wegpunkt DF609 mit einer Rechtskurve und nérdlichem Kurs erflogen. Bis
zum Wegpunkt DF609 erfolgt ein durch die Radarfiihrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher
Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Der Wegpunkt DF609 befindet sich circa 9.200m siidéstlich
des Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug in 6stlicher Richtung entlang des sidlichen
Gegenanfluges endet am Endpunkt des Gegenanfluges (DF616). Die Flughéhe kann durch die
Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde,
darf aber niemals unter eine Flughéhe von circa 1.200m fiihren.

Am Wegpunkt DF416 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughéhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschuitzt befinden.

Flughéhe in Meter it 5
Segment ? von / bis (Ee?gggggggsgnizlﬂxzsf?uc;) Stadte / Orte
KERAX — EBIPA 3.400 77T Neuhof, Flieden,
EBIPA — INBOS 3.400 20.2T Schliichtern, Steinau, Léhr
INBOS — PSA 3.400 3.3T Hirschbrunn, Fesselbach
Weibersbrunn,
PSA - DF607 3.400 - 3.050 14.0T Wallaschaff, Sailauf

Goldbach, Aschaffenburg,
Kleinostheim,

DF607 — DF608 3.050-2.700 90.6T Babarhagugar. Monster
Dieburg
Eppertshausen,

DF608 — DF609 2.700 -2.400 37.0T Rédermark, Ober-Roden,
Nieder-Roden
Nieder-Roden, Rodgau,

DF609 — DF616 2.400 79.9T Seligenstadt,
Schoéllkrippen

DF616 — DF626 2.400 11T Heiligenbrunn
Bad Orb, Gelnhausen

DF626 — DF621 — REDGO 86.5T + 568.7T =145.2T ’ '
DF626 - DF621 —LEDKI | 2400-1200 | ge st 516T=1384T | Langenselbold, Hanau,

Auheim, Hausen
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ROLIS 25N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt ROLIS, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hoéhe das Streckennetz in siidlicher Richtung um tber die Wegpunkte ETARU und
DF403 in den nordlichen Gegenanflug der Landebahn 25L/25R zu gelangen. Bis zum Wegpunkt
DF403 erfolgt ein durch die Radarfihrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht
unter circa 2.400m. Der Wegpunkt DF403 befindet sich circa 12km nérdlich des
Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF416), dies
wird mit einer Linkskurve am Wegpunkt DF403 erreicht, in dstlicher Richtung kann die Flughthe
durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation
angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughdhe von circa 1.200m fuhren.

Am Wegpunkt DF416 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughohe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfuhrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Hohe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschutzt befinden.

i Betroffenheit in Tausend
Segment FIugF’\I{({)}l’rlleflgiL\fl eer (gerades Segment + Stadte / Orte
Kurvenflug)
ROLIS — ETARU 3.400 2577 T ovacasar, Limbirg,
Hunstetten, Idstein,
ETARU - DF403 3.400 32.6T Nisdernhaush.
Kelkheim, Bad Soden,
Schwalbach, Eschborn,
DF403 — DF409 3.400 - 2.400 163.2T Steinbach, Erankfurt
Nord
Frankfurt Nord, Bad
DF409 — DF416 2.400 101.9T Vilbel, Niddatal,
Bruchkébel, Bidingen,
DF416 — DF626 2.400 10.7T Bad Soden, Salmiinster
Bad Orb, Gelnhausen
DF626 — DF621 — REDGO 86.5T + 58.7T =145.2T ' '
DF626 — DF621 — LEDKI 2.400-1.200 86.5T + 51.6T = 138.1T | Langenselbold, Hanau,
Auheim, Hausen
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ROLIS 258

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt ROLIS, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hoéhe das Streckennetz in sudlicher Richtung um tber den Wegpunkte OSPUL den
nordlichen Gegenanflug der Radarfiihrungsstrecke am Wegpunkt DF402 in 3.400m zu kreuzen.
Der Weiterflug zum Wegpunkt DF601 erfolgt mit einer leichten Linkskurve in stdlicher Richtung
um dort in den stdlichen Gegenanflug der Radarfihrungsstrecke zur Landebahn 25L / 25R
einzufliegen. Bis zum Wegpunkt DF601 wird durch die Radarfiihrungsstrecke ein kontinuierlicher
Sinkflug bis auf mindestens circa 2.400m Flughdhe festgelegt. Der Wegpunkt DF601 befindet
sich circa 9.260m siidlich der Startbahn 18 des Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug
zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF616) kann die Flugh6he nach dem Passieren des
Wegpunktes DF609 (Flughéhe circa 2.400m) durch die Kontrollanweisungen des
Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter
eine Flughdhe von circa 1.200m fiihren.

Am Wegpunkt DF616 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughohe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfilhrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

sha i Betroffenheit in Tausend
Segment Flughshe in Meter (gerades Segment + Stadte / Orte
von / bis Kurvenfiug)
ROLIS — OSPUL 3.400 21.0T HAGRIABANE, PRBSMIE,
Diez, Katzenelnbogen
OSPUL - DF402 3.400 109.2T Wiesbaden
Erbenheim, Hochheim,
DF402 — DF601 3.400 - 3.050 120.2T D CSCISIEET; CIsIE
aunheim,
Konigstadten, Nauheim
Méorfelden, Langen,
DF601 — DF609 3.050 - 2.400 65.2T Dreieich, Offenthal,
Dietzenbach
Nieder-Roden, Rodgau,
DF609 — DF616 2.400 79.9T Seligenstadt,
Schollkrippen
DF616 — DF626 2.400 1:AT Heiligenbrunn
Bad Orb, Gelnhausen
DF626 — DF621 — REDGO 86.5T + 58.7T =145.2T ' !
DF626 — DF621 — LEDKI A=A | paeT et e a8 AT | RR0ASIEROK Banal,
uheim, Hausen
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UNOKO 25N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt UNOKO, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hoéhe das Streckennetz in dstlicher Richtung zum Wegpunkt IBVIL. Hat das
Luftfahrzeug den Wegpunkt erreicht, erfolgt der Weiterflug in einer Rechtskurve in stidlicher
Richtung zum Wegpunkt MANUV bei gleichbleibender Flughthe. Der Weiterflug zum Wegpunkt
RAMOB erfolgt mit einer Linkskurve unter Beibehaltung der Flughthe von circa 3.400m. Nach
dem Erreichen des Wegpunktes RAMOB erfolgt der Weiterflug in stidostlicher Richtung zum
DF401. Der Wegpunkt DF401 wird mit einer Linkskurve in dstlicher Richtung zum Wegpunkt
DF403 und einem kontinuierlichen Sinkflug auf circa 3.050m Flughtéhe passiert. Auf dem
nérdlichen Gegenanflug, beim Wegpunkt DF403 wird der Sinkflug auf circa 2.400m in Gstlicher
Richtung zum Wegpunkt DF409 fortgesetzt. Der Wegpunkt DF409 befindet sich circa 12km
norddstlich des Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges
(DF416) kann die Flughdhe durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der
Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughdhe von circa 1.200m
fuhren.

Am Wegpunkt DF416 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughéhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfuhrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befinden.

She i Betroffenheit in Tausend
Segment FIUng:_'el |l|;1i211eter (gerades Segment + Stadte / Orte
Kurvenflug)
Ober- & Niederzissen,
UNOKO - IBVIL 3.400 13.7T Burgbrohl, Andernach,
Bad Breisig
Andernach, Neuwied,
Milheim-Karlich,
IBVIL — MANUV 3.400 29.7T Ochtendung, Kobern,
Dieblich, Winningen
Niederfell, Norters-
MANUV — RAMOB 3.400 11.3T [fpuRen, Bopped,; St
Goar, St Goarshausen,
Oberwesel
RAMOB — DF401 3.400 22.9T Bacharach, Rudesheim,
Binden, Geisenheim
Oestrich-Winkel, Eltville,
DF401 — DF403 3.400 - 3.050 176.1T Mailnz Nord. Wiesbadan,
Kelkheim, Bad Soden,
Schwalbach, Eschborn,
DF403 — DF409 3.050-2.400 163.2T Steinbach. Erankfurt
Nord
Frankfurt Nord, Bad
DF409 - DF416 2.400 101.9T Vilbel, Niddatal,
Bruchkébel, Budingen,
DF416 — DF626 2.400 10.7T Bad Soden, Salminster
Bad Orb, Gelnhausen
DF626 — DF621 — REDGO 86.5T + 58.7T =145.2T ' '
DF626 — DF621 — LEDKI 2:400-1.200 86.5T + 51.6T = 138 1T | Langenselbold, Hanau,
Auheim, Hausen
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UNOKO 25S

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt UNOKO, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in dstlicher Richtung zum Wegpunkt IBVIL. Hat das
Luftfahrzeug den Wegpunkt erreicht, erfolgt der Weiterflug in einer Rechtskurve in stidlicher
Richtung zum Wegpunkt MANUYV bei gleichbleibender Flughéhe. Der Weiterflug zum Wegpunkt
RAMOB erfolgt mit einer Linkskurve unter Beibehaltung der Flughdhe von circa 3.400m. Nach
dem Erreichen des Wegpunktes RAMOB erfolgt der Weiterflug in stidéstlicher Richtung zum
Wegpunkt DF601 um anschlielend mit einer Linkskurve in éstlicher Richtung in den sidlichen
Gegenanflug der Radarfiihrungsstrecke einzufliegen. Ab dem Wegpunkt RAMOB wird ein
kontinuierlicher Sinkflug eingeleitet, der das Luftfahrzeug bis zum Erreichen des Wegpunktes
DF609 in eine Flughthe von mindestens circa 2.400m bringt. Der Wegpunkt DF609 befindet sich
circa 9.200m suddstlich des Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug in dstlicher Richtung
entlang des sudlichen Gegenanfluges endet am Endpunkt des Gegenanfluges (DF616). Die
Flughdhe kann durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der
Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughthe von circa 1.200m
fuhren.

Am Wegpunkt DF416 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht.. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughéhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

Flughdhe in | Betroffenheit in Tausend

Segment Meter (gerades Segment + Stadte / Orte
von / bis Kurvenflug)
Ober- & Niederzissen,
UNOKO - IBVIL 3.400 13.7T Burgbrohl, Andernach, Bad
Breisig
Andernach, Neuwied, Milheim-
IBVIL — MANUV 3.400 29.7T Karlich, Ochtendung, Kobern,

Dieblich, Winningen

Niederfell, Nortershausen,
MANUV — RAMOB 3.400 11.3T Boppard, St Goar, St
Goarshausen, Oberwesel

Eltville, Budenheim, Mainz,
Finthen Mombach,
Hechtsheim, Ginsheim,

RAMOB — DF601 3.400 - 3.050 237.8T Gustavsburg, Bauschheim,
Konigstadten, Nauheim, Grof3-
Gerau
Mérfelden, Langen, Dreieich,
DF601 — DF609 3.050 — 2.400 65.2T Offenthal, Dietzenbach
Nieder-Roden, Rodgau,
BFseE -~ Drole 400 79.97 Seligenstadt, Schdéllkrippen
DF616 — DF626 2.400 11T Heiligenbrunn

Bad Orb, Gelnhausen,
Langenselbold, Hanau,
Auheim, Hausen

DF626 — DF621 — REDGO 2400 —1.200 86.5T + 58.7T =145.2T
DF626 — DF621 — LEDKI ' ' 86.5T + 51.6T =138.1T
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