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PSA 25N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, NDB PSA (Navigationsanlage Spessart), verlasst
das Luftfahrzeug aus circa 3.400m Héhe das Streckennetz in nérdlicher Richtung Gber den
Wegpunkt RIPKU zum Wegpunkt DF406. Von hier erfolgt eine Linkskurve in nordwestlicher
Richtung zum Wegpunkt DF407 um von hier mit einer weiteren Linkskurve in westlicher Richtung
zum Wegpunkt DF408 zu gelangen. Am Wegpunkt DF408 erfolgt eine Linkskurve in stdlicher
Richtung zum Wegpunkt DF409 um von hier in den nordlichen Gegenanflug zur Landebahn
25L/R in 6stlicher Richtung zu gelangen. Bis zum Wegpunkt DF409 erfolgt ein durch die
Radarfuhrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Der
Wegpunkt DF409 befindet sich circa 12km nordéstlich des Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim
Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF416) kann die Flughdhe durch die
Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde,
darf aber niemals unter eine Flughdhe von circa 1.200m flihren.

Am Wegpunkt DF416 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughdhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von

circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befinden.

she i Betroffenheit in Tausend
Segment FlthOhel IS. Meter (gerades Segment + Stadte / Orte
von / bis Kurvenflug)
Weibersbrunn, Wall-
aschaff, Heigenbriicken,
PSA — RIPKU - DF406 3.400 24 3T Bieber, Biebergemiind,
Wachtersbach, Birstein
DF406 — DF407 3.400 27T Burgbracht, Wenings
Nidda, Reichelsheim,
DF407 — DF408 3.400-2.700 50.0T Assenheim, Florstadt,
Friedberg, Friedrichsdorf
DF408 — DF409 2.700 - 2.400 77.5T Nar Mg Eeankiurt
Frankfurt Nord, Bad
DF409 — DF416 2.400 101.9T Vilbel, Niddatal,
Bruchkdbel, Biidingen,
DF416 — DF626 2.400 10.7T Bad Soden, Salmiinster
Bad Orb, Gelnhausen
DF626 — DF621 — REDGO 86.5T + 58.7T =145.2T ' '
DF626 — DF621 — LEDKI 2.400-1.200 86.5T + 51.6T = 138.1T | Langenselbold, Hanau,
Auheim, Hausen
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PSA 25S

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, NDB PSA (Navigationsanlage Spessart), verlasst
das Luftfahrzeug aus circa 3.400m Héhe das Streckennetz in nérdlicher Richtung. Um in den
stidlichen Gegenanflug der Radarfuhrungsstrecke eingefadelt werden zu kénnen erfliegt das
Luftfahrzeug den Wegpunkt DF607 mit einem nérdlichen Kurs. Anschlieftend wird mit einer
Linkskurve ein westlicher Kurs zum Wegpunkt DF606 erflogen. Vom Wegpunkt DF606 aus wird
der Wegpunkt DF609 mit einer Rechtskurve und nérdlichem Kurs erflogen. Bis zum Wegpunkt
DF609 erfolgt ein durch die Radarfiihrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht
unter circa 2.400m. Der Wegpunkt DF609 befindet sich circa 9.200m suddstlich des
Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug in dstlicher Richtung entlang des sudlichen
Gegenanfluges endet am Endpunkt des Gegenanfluges (DF616). Die Flughohe kann durch die
Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde,
darf aber niemals unter eine Flugh&he von circa 1.200m fihren.

Am Wegpunkt DF416 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht.. Auf dem verldngerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughéhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von

circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

i Betroffenheit in Tausend
Segment Fghahe tMetar (gerades Segment + Stadte / Orte
von / bis Kurvenfiug)
Weibersbrunn,
PSA — DF607 3.400 - 3.050 14.0T Wallaschaff, Sailauf
Goldbach,
Aschaffenburg,
DF607 — DF608 3.050-2.700 90.6T Kleinostheim,
Babenhausen, Minster,
Dieburg
Eppertshausen,
DF608 — DF609 2.700 —2.400 37.0T Rédermark, Ober-
Roden, Nieder-Roden
Nieder-Roden, Rodgau,
DF609 — DF616 2.400 79.9T Seligenstadt,
Schéllkrippen
DF616 — DF626 2.400 14T Heiligenbrunn
Bad Orb, Gelnhausen
DF626 — DF621 — REDGO 86.5T + 58.7T =145.2T ! ’
DF626 — DF621 — LEDKI 2.400:=1.200 86.5T + 51.6T = 138.1T | 2ngenseioold, Hanau,
uheim, Hausen
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AD2 EDDF 3-1-3
Transition -

Effective : 10 MAR 2011
Variation: 1°E (1.32°E / 2011)
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Abb. 12 - Radarfiihrungsstrecken BR25 zum Inkrafttretungstermin 10 MAR 2011
auf einer Karte mit der Besiedlungssituation
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Abb. 13 - Radarf(.lhrungstrecken BR25 zum Inkrafttretungstermm 10 MA 011
auf einer topographischen Karte mit der Besiedlungssituation
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Aufklarungsbedarf des BAF:

1.2. Es wird um Darstellung der bisherigen Standardeinflugstrecken und
Radarfiihrungsstrecken fiir den Verkehrsflughafen Frankfurt Main auf einer
entsprechenden topographischen Karte gebeten.

Stellungnahme der DFS zu 2.):

Standard Einflugstrecken BR07 & BR25

Hinweis:

Die Kennung ,W" beschreibt die Einflugstrecken fur die Betriebsrichtung 25.
Die Kennung ,E* beschreibt die Einflugstrecken fur die Betriebsrichtung 07.

GED 2w

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, GED DVORTAC (Navigationsanlage Gedern)
verlasst das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Héhe das Streckennetz in siidwestlicher Richtung
zum MTR VOR (Navigationsanlage Metro). Diese Navigationsanlage ist gleichzeitig das noérdliche
Anfangsanflugfix (I1AF) fur die Betriebsrichtung (BR) 25. Daher wird seitens ICAO Doc 8168 ein
Warteverfahren an diesem Punkt vorgeschrieben, welches sich in einer hindernisfreien Héhe von
1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befindet.

Flughéhe in Meter

Betroffenheit in Tausend

Segment wor ! bis (gera::riesneﬂ%r;)ent + Stadte / Orte
Gedern, Wenings,
Hirzenhain, Ortenberg,
GED - MTR 3.400-2.400 190.0T Hanstadt, Reichelsheim,

Florstadt, Altenstadt,
Niddatal
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An der Freigabegrenze des Streckennetzes, GED DVORTAC (Navigationsanlage Gedern)
verlasst das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Hohe das Streckennetz in stdlicher Richtung zum
Wegpunkt GEDSI. Der Weiterflug in westlicher Richtung tGiber das VOR MTR (Navigationsanlage
Metro) fiihrt das Luftfahrzeug zur DVORTAC TAU (Navigationsanlage Taunus). Das Luftfahrzeug
wird sein Sinkprofil so anpassen das es das DVORTAC TAU in mindestens 1.500m Héhe
erreicht. Diese Navigationsanlage ist gleichzeitig das nordliche Anfangsanflugfix (IAF) fur die
Betriebsrichtung (BR) 07. Daher wird seitens ICAO Doc 8168 ein Warteverfahren an diesem
Punkt vorgeschrieben, welches sich in einer hindernisfreien Hohe von 1.500m und durch einen
kontrollierten Luftraum geschiitzt befindet.

She i Betroffenheit in Tausend
Segment Flughohelln_ Ker (gerades Segment + Stadte / Orte
von / bis Kurvenflug)

Wenings, Kefenrod,

GED - GEDSI 2.400-2.000 79.5T Wolferborn, Bidingen
Bidingen, Limeshain,

GEDSI - MTR 2.000 178.5T Altenstadt, Nidderau.
Karben, Niddatal,
Assenheim, Wollstadt,
Rosbach, Friedberg,
Bad Homburg,

MTR - TAU 2.000-1.500 449.2T Friedrichsdorf
Wehrheim, Neu-
Anspach, Bad Camberg,
Idstein, Hinstetten
PSA 3w

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, PSA NDB (Navigationsanlage Spessart) verlasst
das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Hohe das Streckennetz in nordwestlicher Richtung zum CHA
VOR (Navigationsanlage Charlie). Diese Navigationsanlage ist gleichzeitig das stidliche
Anfangsanflugfix (IAF) fur die Betriebsrichtung (BR) 25. Daher wird seitens ICAO Doc 8168 ein
Warteverfahren an diesem Punkt vorgeschrieben, welches sich in einer hindernisfreien Héhe von
1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befindet.

She i Betroffenheit in Tausend
Segment FIUQ}‘L?)TE ISiSMeter (gerades Segment + Stadte / Orte
Kurvenflug)

Heinbuchenthal,
Roftbach,
GroRwallstadt,

PSA - CHA 3.400 -2.400 217.9T Kisinwallstadt,
Niedernberg, Sulzbach,
GrofRostheim, Ringeim
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An der Freigabegrenze des Streckennetzes, PSA NDB (Navigationsanlage Spessart) verlasst
das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Hohe das Streckennetz in nordwestlicher Richtung zum CHA
VOR (Navigationsanlage Charlie). Der Weiterflug in stidwestlicher Richtung fiihrt das
Luftfahrzeug zum DVOR/DME RID (Navigationsanlage Ried) Diese Navigationsanlage ist
gleichzeitig das sudliche Anfangsanflugfix (IAF) fir die Betriebsrichtung (BR) 07. Daher wird
seitens ICAO Doc 8168 ein Warteverfahren an diesem Punkt vorgeschrieben, welches sich in
einer hindernisfreien H6he von 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt

befindet.

Segment

Flughodhe in Meter
von / bis

Betroffenheit in Tausend
(gerades Segment +
Kurvenflug)

Stadte / Orte

PSA - CHA

3.400 -2.400

217.9T

Heinbuchenthal,
RofRbach,
GroRwallstadt,
Kleinwallstadt,
Niedernberg, Sulzbach,
GroBostheim, Ringeim

CHA-RID

2.000 - 1.200

506.1T

Grofl3-Umstadt, Minster,
Dieburg, RolRdorf, Ober-
Ramstadt, Nieder-
Ramstadt, Reinheim,
Mihltal, Eberstadt,
Pfungstadt

ROLIS 1W

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt ROLIS verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in stiddstlicher Richtung zum FFM DVORTAC
(Navigationsanlage Frankfurt) und passiert dabei den Wegpunkt ETARU. Nach dem Passieren
von ETARU sinkt das Luftfahrzeug kontinuierlich auf eine Flughdhe von 2.400m. Nach dem
Erreichen des DVORTAC FFM erfolgt der Weiterflug in nordéstlicher Richtung zum MTR VOR
(Navigationsanlage Metro). Diese Navigationsanlage ist gleichzeitig das noérdliche
Anfangsanflugfix (IAF) fur die Betriebsrichtung (BR) 25. Daher wird seitens ICAO Doc 8168 ein
Warteverfahren an diesem Punkt vorgeschrieben, welches sich in einer hindernisfreien Héhe von
1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befindet.

sy ¢ Betroffenheit in Tausend
Segment FIUQZ%ZGI'SEM e (gerades Segment + Stadte / Orte
Kurvenflug)
Montabaur, Diez,
ROLIS — ETARU 3.400 190.7 Limburg, Burgschwal-
bach
Idstein, Niederhausen,
Kénigstein, Kelkheim,
ETARU - FFM 3.400 - 2.400 981.2T Bad-Sodan, Hofhaiim,
Schwalbach, Frankfurt
Frankfurt, Neu-lsenburg,
FFM - MTR 2.400-1.200 1123.7T Offenbach, Bad Vilbel,
Karben, Niddatal
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An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt ROLIS verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in stidéstlicher Richtung zum FFM DVORTAC
(Navigationsanlage Frankfurt) und passiert dabei den Wegpunkt ETARU. Nach dem Passieren
von ETARU sinkt das Luftfahrzeug kontinuierlich auf eine Flughéhe von 2.400m. Nach dem
Erreichen des DVORTAC FFM erfolgt der Weiterflug in stdlicher Richtung zur DVOR/DME RID
(Navigationsanlage RID). Diese Navigationsanlage ist gleichzeitig das siidliche Anfangsanflugfix
(IAF) fur die Betriebsrichtung (BR) 07. Daher wird seitens ICAO Doc 8168 ein Warteverfahren an
diesem Punkt vorgeschrieben, welches sich in einer hindernisfreien Hoéhe von 1.200m und durch

einen kontrollierten Luftraum geschitzt befindet.

SH s Betroffenheit in Tausend
Segment FlughGhe 0 Meter (gerades Segment + Stadte / Orte
von / bis Kurvenflug)
Montabaur, Diez,
ROLIS — ETARU 3.400 190.7 Limburg, Burgschwal-
bach
Idstein, Niederhausen,
Konigstein, Kelkheim,
ETARU - FFM 3.400-2.400 981.2T Bad-Soden, Hofheim.
Schwalbach, Frankfurt
Neu-Isenburg,
Morfelden, Walldorf,
Dreieich, Langen,
FFM - RID 2.400-1.200 907.6T Egelsbach, Darmstadt,
Griesheim, Pfungstadt,
Eberstadt
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OSMAX 2w

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt OSMAX verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in éstlicher Richtung zum Wegpunkt EPINO und sinkt dabei
auf eine Flughohe von circa 3.050m. Hat das Luftfahrzeug den Wegpunkt erreicht, erfolgt der
Weiterflug in einer Rechtskurve in stidlicher Richtung zum Wegpunkt LAGES bei
gleichbleibender Flughthe. Das FFM DVORTAC (Navigationsanlage Frankfurt) wird Gber die
Wegpunkte LAGES und ROKIM in einem kontinuierlichen Sinkflug auf eine Flugh&he von circa
2.400m erreicht. Nach dem Erreichen des DVORTAC FFM erfolgt der Weiterflug in nordéstlicher
Richtung zum MTR VOR (Navigationsanlage Metro). Diese Navigationsanlage ist gleichzeitig das
nérdliche Anfangsanflugfix (IAF) fur die Betriebsrichtung (BR) 25. Daher wird seitens ICAO Doc
8168 ein Warteverfahren an diesem Punkt vorgeschrieben, welches sich in einer hindernisfreien
Hdéhe von 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befindet.

She i Betroffenheit in Tausend
Segment FIUgr:g:]ej IS-QAEter (gerades Segment + Stadte / Orte
: Kurvenflug)
OSMAX — EPINO 3.400 45.3T ?gartioch, Minstermai-
EPINO - LAGES 3.400 — 3.050 80.7T Nortershausen, Buch-

holz, Halsenbach,

Oberwesel, Bacharach,
LAGES — ROKIM 3.050 - 2.400 188.2 Kaub, Lorch, Oestrich,
Winkel, Johannisberg

Ingelheim, Gau-
Algesheim, Mainz,
Wiesbaden, Kostheim,
Hochheim, Flérsheim,
Riisselsheim,
Raunhheim,
Kelsterbach,
Hattersheim, Frankfurt
Sid, Morfelden,
Walldorf

ROKIM - FFM 2.400 1377.5

Frankfurt, Neu-lsenburg,
FFM - MTR 2.400-1.200 1123.7T Offenbach, Bad Vilbel,
Karben, Niddatal
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An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt OSMAX verlésst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hoéhe das Streckennetz in dstlicher Richtung zum Wegpunkt EPINO und sinkt dabei
auf eine Flughdhe von circa 3.050m. Hat das Luftfahrzeug den Wegpunkt erreicht, erfolgt der
Weiterflug in einer Rechtskurve in stdlicher Richtung Giber Wegpunkt LAGES zum Wegpunkt
REDLI in einem Sinkflug der es erlaubt den Wegpunkt REDLI in circa 2.400m zu erreichen. Das
FFM DVORTAC (Navigationsanlage Frankfurt) wird mit einer Linkskurve und anschlieRendem
Weiterflug in dstlicher Richtung in 2.400m erreicht. Nach dem Erreichen des DVORTAC FFM
erfolgt der Weiterflug in stidlicher Richtung zur DVOR/DME RID (Navigationsanlage RID). Diese
Navigationsanlage ist gleichzeitig das siidliche Anfangsanflugfix (IAF) fir die Betriebsrichtung
(BR) 07. Daher wird seitens ICAO Doc 8168 ein Warteverfahren an diesem Punkt
vorgeschrieben, welches sich in einer hindernisfreien Hohe von 1.200m und durch einen
kontrollierten Luftraum geschitzt befindet.

Segment

Flughthe in Meter
von / bis

Betroffenheit in Tausend
(gerades Segment +
Kurvenflug)

Stadte / Orte

OSMAX - EPINO

3.400

45.3T

Mertloch, Minstermai-
feld

EPINO - LAGES

3.400 - 3.050

80.7T

Nortershausen, Buch-
holz, Halsenbach,

LAGES - REDLI

3.050 - 2.400

66.8T

Oberwesel, Bacharach,
Lorch

REDLI - FFM

2.400

14227

Trechtinghausen,
Rudesheim, Bingen,
Ingelheim, Mainz,
Wiesbaden, Hochheim,
Florsheim, Russelsheim,
Raunhheim,
Kelsterbach,
Hattersheim, Frankfurt
Sid, Morfelden,
Walldorf

FFM - RID

2.400 -1.200

907.6T

Neu-Isenburg,
Méorfelden, Walldorf,
Dreieich, Langen,
Egelsbach, Darmstadt,
Griesheim, Pfungstadt,
Eberstadt

29. Nov. 2010

Seite 39 von 113




DFS$ Deutsche Flugsicherung

AD 2 EDDF 3-1-2
STAR RWY 07/25
VAR. 1° (1.03°E)

Effective Date
16 DEC 2010
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Stellungnahme der DFS zu 2.):

Radarfiihrungsstrecken BR07

GED 07

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, GED DVORTAC (Navigationsanlage Gedern)
verlasst das Luftfahrzeug aus circa 3.400m Hohe das Streckennetz in siidwestlicher Richtung
zum Wegpunkt DF013. Der Wegpunkt 013 ist der Beginn des Gegenanfluges der nérdlichen
Radarfuhrungsstrecke. Die optionalen Wegpunkte DF014 bis DF016, 6stlich des Wegpunktes
DF013, werden von der Flugverkehrskontrolle zur flexiblen Fuihrung des Flugverkehrs individuell
zugewiesen. Dabei handelt es sich hauptsachlich um Luftfahrzeuge die aus verkehrsbedingten
Kontrollanweisungen direkt aus dstlicher Richtung zum Verkehrsflughafen Frankfurt freigegeben
werden. Der Endpunkt des nordlichen Gegenanflugs der Radarfiihrungsstrecke BRO7 ist der
Wegpunkt DF044. Der kontinuierliche Sinkflug vom Wegpunkt DF013 aus circa 3.400m Flughdhe
zum Wegpunkt DF094 in mindestens 2.400m ist durch das Flugverfahren festgelegt. Beim
Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF044) kann die Flughthe durch die
Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde,
darf aber niemals unter eine Flughdhe von circa 1.200m flhren.

Am Wegpunkt DF044 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughohe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Hohe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

Flughthe in Meter Betroffenheit in Tausend i
Segment i von / bis (gerades Segment + Kurvenflug) Stadte / Orte
GED - DF013 3.400 16.6T + 47T = 16.6T Gedem, Bldingen,
Griindau, Ronneburg
Nidderau, Bruchkobel,
Maintal, Bad Vilbel,
DF013 — DF094 3.400 —2.400 326.3T Grofiraum Frankfurt,
Hofheim, Kriftel,
Hattersheim
Grofraum Wiesbaden
DF094 — DF044 2.400 140.4T & Mainz, Ingelheim,

Bingen, Rudesheim

Waldalgesheim, Lan-
DF044 — DF054 2.400 151T +2.6T + 14.2T = 32.9T | genlonsheim, Winzen-
heim, Bretzenheim

Stedecken-Elsheim,

Schwabenheim
DF054 — LOMPO 11.9T + 11.2T + 49.8T = 72.9T .
DF054 — ROBSA 2400=1200 | 1197 +112T+39.5T = 626T | groraum Mainz

Bischofsheim
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OSMAX 07

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt OSMAX, verldsst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in stiddstlicher Richtung und passiert bis zum Einflug in den
Gegenanflug der nordlichen Radarfuhrungsstrecke am Wegpunkt DF094 die folgenden
Wegpunkte: EPINO, LAGES, REDLI und DF092. Das vertikale Profil erlaubt einen
kontinuierlichen Sinkflug von einer Anfangsflugh6he von circa 3.400m bis circa 2.400m am
Wegpunkt DF094. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF044) kann die
Flughthe durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation
angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughdhe von circa 1.200m fiihren.

Am Wegpunkt DF044 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughohe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfilhrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

Flughohe in Meter Betr iti d %
Segment X von / bis (ge‘reztxdngesggn?:nlﬂ-Ii;ﬁrL\lfz‘:f?ug) Stadte / Orte
OSMAX — EPINO 3.400 91T Mertloch, Minstermai-feld
EPINO - LAGES - Emmelshausen,
REDLI 3.400 - 3.050 18.3T +5.3T =23.6T Bkt Lo
REDLI - DF092 3.050-2.750 16.7T Schlangenbad, Naurod
_ Bremthal, Eppstein,
DF092 — DF094 2.750 - 2.400 206T +46T +17.1T =42.3T Lorshach, Braskeaheim
Grofiraum Wiesbaden &
DF094 — DF044 2.400 140.4T Mainz, Ingelheim, Bingen,
Rudesheim
Waldalgesheim, Lan-
DF044 — DF054 2.400 151T + 26T +14.2T =329T | genlonsheim, Winzen-
heim, Bretzenheim
Stedecken-Elsheim,
DF054 — LOMPO 2 400 — 1.200 11.9T + 11.2T +49.8T = 72.9T | Schwabenheim,
DF054 — ROBSA ' ‘ 11.9T + 11.2T + 39.5T = 62.6T | GroRraum Mainz,
Ginsheim, Bischofsheim
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An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt ROLIS, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in stdlicher Richtung und passiert bis zum Einflug in den
Gegenanflug der nérdlichen Radarfuhrungsstrecke am Wegpunkt DF094 die folgenden
Wegpunkte: ETARU, DF093 und DF092. Das vertikale Profil erlaubt einen kontinuierlichen
Sinkflug von einer Anfangsflughthe von circa 3.400m bis circa 2.400m am Wegpunkt DF094.
Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF044) kann die Flughohe durch die
Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde,
darf aber niemals unter eine Flughéhe von circa 1.200m fiihren.

Am Wegpunkt DF044 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flugh6he bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

Segment | MO R | (msten capments Kaentug Stadte | Orte
ROLIS — ETARU 3.400 257T ST ainy e, s
ETARU — DF093 3.400 — 3.050 1487 Wiirsdorf, Idstein
DF093 — DF092 3.050 — 2.750 51T + 18.0T = 23.1T E;;iit';ir':"edemha”se”’
DF092 — DF094 2.750 — 2.400 46T +171T=217T Eppotein, Lorstacay,

Breckenheim

Groftraum Wiesbaden &
DF094 — DF044 2.400 140.4T Mainz, Ingelheim,
Bingen, Ridesheim
Waldalgesheim, Lan-
DF044 — DF054 2.400 15.1T + 2.6T + 14.2T = 32.9T genlonsheim, Winzen-
heim, Bretzenheim
Stedecken-Elsheim,
11.9T + 11.2T + 49.8T = 72.9T | Schwabenheim,

11.9T +11.2T + 39.5T = 62.6T | GroRraum Mainz,
Ginsheim, Bischofsheim

DF054 — LOMPO

DF054 —ROBSA |  2:400-1.200
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