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PSA 07

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, NDB PSA (Navigationsanlage Spessart), verlasst
das Luftfahrzeug aus circa 3.400m Hohe das Streckennetz in nordwestlicher Richtung und
passiert bis zum Einflug in den Gegenanflug der stdlichen Radarfiihrungsstrecke am Wegpunkt
DFO081 nur das VOR CHA (Navigationsanlage Charlie). Das vertikale Profil erlaubt einen
kontinuierlichen Sinkflug von einer Anfangsflughthe von circa 3.400m bis circa 2.150m am
Wegpunkt DF082, welcher sich bereits auf dem siidlichen Gegenanflug befindet. Beim Weiterflug
zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF063) kann die Flughéhe durch die Kontrollanweisungen
des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals
unter eine Flughdhe von circa 1.200m fiihren.

Am Wegpunkt DF063 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verldngerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen O7L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.150m Flughdhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befinden.

Flughohe in Meter Betroffenheit in Tausend

von / bis (gerades Segment + Kurvenflug) Stadte / Orte

Segment

GroRwallstadt, Grof3-
ostheim, Babenhausen,
PSA — CHA — DF081 3.400-2.150 101.1T + 40.3T = 141.3T Munster, Dieburg, Ober-
Roden, Rédermark,
Langen, Egelsbach
Morfelden, Walldorf,
Gross-Gerau, Nieder-

DF081 - DF063 2.150 94.8T Olm. Saulheim, Worr-
stadt
DF063 — DF053 2150 05T +48T+7.7T=220T Gau-Bickelheim,

Sprendlingen,

_ Schwabenheim,
DF053 - LOMPO 2 150 — 1.200 11.9T + 11.2T +49.8T = 72.9T

_ Grofraum Mainz,
DF053 — ROBSA 11.9T +11.2T + 39.5T = 62.6T | Gineheim, Bischofsheim
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AD 2 EDDF 3-14
GPS/FMS RNAV ARRIVAL CHART
TRANSITION TO FINAL APPROACH
(OVERLAY TO RADAR VECTOR PATTERN)
RWY 07
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Abb. 17 - Radarflihrungsstrecken BRO7
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Radarfiihrungsstrecken BR25

GED 25

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, GED DVORTAC (Navigationsanlage Gedern)
verlasst das Luftfahrzeug aus circa 3.400m Hohe das Streckennetz in westlicher Richtung zum
Einflugpunkt in den nérdlichen Gegenanflug der Radarflihrungsstrecke (Wegpunkt DF071). Dabei
werden die VOR MTR (Navigationsanlage Metro) und der Wegpunkte DF070 uberflogen. Das
Hohenprofil erlaubt es dem Luftfahrzeug nach dem Verlassen des Streckennetzes auf der
Radarfuhrungsstrecke von circa 3.400m auf nicht unter circa 2.400m am Wegpunkt DF071 zu
sinken. Nach dem Eindrehen auf den nordlichen Gegenanflug in dstlicher Richtung verbleibt das
Luftfahrzeug in einer Flughdhe von circa 2.400m. Der Endpunkt des nérdlichen Gegenanflugs der
Radarfuhrungsstrecke BR25 ist der Wegpunkt DF016. Beim Weiterflug zum Endpunkt des
Gegenanfluges (DF016) kann die Flughohe durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrs-
lotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughthe
von circa 1.200m fuhren.

Am Wegpunkt DF016 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughéhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von

circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

Flughéhe in Meter | Betroffenheit in Tausend %
Segment von / bis (gerades Segment + Kurvenflug) Stadte / Orte
Gedern, Ortenberg, Flor-
GED - MTR 3.400 - 3.050 227T stadt. Altenstadt
MTR - DFO070 3.050-2.750 16.6T Karben
_ | Bad Homburg, Nieder-
DF070 — DFO71 27502400 | 339T*+322T+748T= | gohhach, Bonames,
140.7T
Frankfurt
Frankfurt, Bruchkdbel,
DF071 - DF016 2.400 65.7T Budingen, Bad Soden
DF016 — DF026 2.400 ST+287 L 87T= | Bad Soden, Salmunster,
Bad Orb, Biebergemiind,
DF026 - REDGO 2400 — 1.200 88.6T +64.3T = 152.9T | Gelnhausen, Hailer,
DF026 — LEDKI ' ’ 88.6T + 56.9T = 145.5T | Gemeinde Rodenbach,
Hanau, Steinheim
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OSMAX 25

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt OSMAX, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in stidéstlicher Richtung und passiert bis zum Einflug in den
Gegenanflug der nérdlichen Radarfiihrungsstrecke am Wegpunkt ROKIM die folgenden
Wegpunkte: EPINO und LAGES. Das vertikale Profil erlaubt einen kontinuierlichen Sinkflug von
einer Anfangsflughéhe von circa 3.400m bis circa 3.050m am Wegpunkt ROKIM. Beim Weiterflug
zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF016) muss der Punkt DF071 nicht unter circa 2.400m
Flughohe passiert werden. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF016) kann die
Flughohe durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation
angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughéhe von circa 1.200m fiihren.

Am Wegpunkt DF016 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughdhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschutzt befinden.

Flughshe in Meter | Betroffenheit in Tausend

Segment ; (gerades Segment + Stadte / Orte
von / bis Kurvenflug)
OSMAX — EPINO 3.400 91T :\gﬁjrtloch, Munstermai-
EPINO — LAGES 3.400 12 9T Nortershausen, Buch-

holz, Halsenbach,
Oberwesel, Bacharach,
LAGES - ROKIM 3.400 - 3.050 18.7T + 15.3T = 34.0T | Kaub, Lorch, Qestrich,
Winkel, Johannisberg

Eltville, Schierstein,
ROKIM — DF095 3.050 -2.400 99.4T Budenheim, Grofiraum
Mainz & Wiesbaden
Hofheim, Hochst, Rodel-

DF095 - DF071 2.400 293.2T heim, Hausen, Eschers-
heim, Frankfurt
DFO71 - DF016 2.400 65.7T LIS, Due s oo

Bidingen, Bad Soden

87T+29T+87T=

DF016 — DF026 2.400 20.3T Bad Soden, Salmunster,
Bad Orb,
Biebergemind,
DF026 — REDGO 88.6T + 64.3T = 152.9T |
DF026 — LEDKI 2400-1290 |l go 6T 58,07 =1465T | Seinheusen, Haller,

Gemeinde Rodenbach,
Hanau, Steinheim
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ROLIS 25

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt ROLIS, verldsst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hoéhe das Streckennetz in stdlicher Richtung und passiert bis zum Einflug in den
Gegenanflug der nérdlichen Radarfuhrungsstrecke am Wegpunkt DF095 den Wegpunkt ETARU
in circa 3.400m. Das vertikale Profil erlaubt danach einen kontinuierlichen Sinkflug bis circa
2.400m am Wegpunkt DF095. Mit einer Linkskurve dreht das Luftfahrzeug in circa 2.400m
Flughthe auf den nérdlichen Gegenanflug ein. Beim Weiterflug zum Endpunkt des
Gegenanfluges (DF016) kann die Flughdhe durch die Kontrollanweisungen des
Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter
eine Flughéhe von circa 1.200m fuhren.

Am Wegpunkt DF016 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughéhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

g s Betroffenheit in Tausend
Segment FIUghOhel, IE.MEter (gerades Segment + Stadte / Orte
von / bis Kurvenflug)
Montabaur, Diez, Hahn-
ROLIS - ETARU 3.400 25.7T statten
Burgschwalbach,
ETARU - DF095 3.400 - 2.400 40.2T + 39.7T =79.9T | Taunusstein, Wies-
baden
Hofheim, Hochst, Rodel-
DF095 — DF071 2.400 293.2T heim, Hausen, Eschers-
heim, Frankfurt
Frankfurt, Bruchkébel,
DF071 - DF016 2.400 65.7T Budingen, Bad Soden
DF016 — DF026 2.400 8.7T + 2282; 8.7T= | Bad Soden, Salminster,
Bad Orb, Bieber-
DF026 — REDGO sapo-qzgo | 88T #eaT=4BogT | SEMMNG, Celliausen,
DF026 — LEDKI 88.6T + 56.9T = 145.5T Kodenbach. Hanaii,
Steinheim
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PSA 25

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, NDB PSA (Navigationsanlage Spessart), verlasst
das Luftfahrzeug aus circa 3.400m Héhe das Streckennetz in nordwestlicher Richtung und
passiert bis zum Einflug in den Gegenanflug der stidlichen Radarfiihrungsstrecke am Wegpunkt
DF031 das VOR CHA (Navigationsanlage Charlie) und die Wegpunkte DF080 und DF084. Das
vertikale Profil erlaubt einen kontinuierlichen Sinkflug von einer Anfangsflughohe von circa
3.400m bis circa 2.700m am Endpunkt des sidlichen Gegenanflugsegmentes am Wegpunkt
DF036. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF036) kann die Flugh6he durch die
Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde,
darf aber niemals unter eine Flughdhe von circa 1.200m fihren.

Am Wegpunkt DF036 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.700m Flughdhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfuhrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befinden.

. Betroffenheit in Tausend
Segment Flugr:l%r:‘el 'Siy sl (gerades Segment + Stadte / Orte
Kurvenflug)
GroRwallstadt, Grof3-
ostheim, Babenhausen,
PSA — CHA — DF080 3.400 — 3.050 7'5T1’B3§T'2=T6’;185T'3T * | Manster, Dieburg, Ober-
’ ‘ Roden, Rédermark,
Langen, Egelsbach
Nieder-Roden, Rodgau,
DF080 — DF084 3.050 -2.700 33.9T Diidanholan
Weiskirchen, Seligen-
DF084 — DF031 2.700 24 6T +20.0T =44 6T | stadt, Froschhausen,
Klein-Krotzenburg
Kahl, Alzenau, Michel-
DF031 - DF036 2.700 4717 bach, Gemeinde
Westerngrund, Bieber,
DF036 — DF026 2.700 - 2.400 0.7T + 7.6T = 8.3T Pfaffenhausen
Bad Orb, Bieber-
DF026 — REDGO 88.6T + 64.3T = 152,97 | 9emind, Gelnhausen,
DF026 — LEDKI 24001200 | gg 6T +56.9T = 145.5T | Haicr, Gemeinde
odenbach, Hanau,
Steinheim
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AD 2 EDDF 3-1-3
NAVARRIVAL CHART

GPS/FMS
TRANSITION TO FINAL APPROA
(OVERLAY TO RADAR VECTOR PATTERN)
RWY 25
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Abb. 21 - Radarfuhrungsstrecken BR25 auf einer Karte mit der Besiedlungssituation
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Abb. 22 - Radarfl‘Jhrungsseken BR25 auf einer topograisch Beiedlungssit
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Aufklarungsbedarf des BAF:

Aufklarungsbedarf im Hinblick auf die Radarfiihrungsstrecken

1. Es wird um Darstellung einer Alternative fiir jede Betriebsrichtung gebeten, die sich
nicht schon von vornherein aus flugbetrieblichen bzw. flugsicherungsbetrieblichen
Griinden verbietet und in der Darstellung des bisherigen, durch die vorgelegte
Planung zu dandernden Zustandes erschopft.

I.4. Es wird um Darstellung der zu entwickelnden Alternative auf einer topographischen

Karte gebeten, aus der die Besiedelungssituation, inshesondere die
Besiedelungsdichte der von den Flugverfahren betroffenen Ortslagen hervorgeht.
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Stellungnahme der DFS zu I1.1 und 11.2.):

Radarfiihrungsstrecken BR07 — Alternative 3

KERAX 07N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt KERAX, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in westlicher Richtung zum DVOR/DME GED
(Navigationsanlage Gedern). Von hier erfolgt der Weiterflug mit einer leichten Linkskurve in

westlicher Richtung zum Wegpunkt DF507 um von hier in den nérdlichen Gegenanflug zur
Landebahn 07L/R zu gelangen (DF508). Bis zum Wegpunkt DF505 erfolgt ein durch die
Radarfuhrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Der
Wegpunkt DF505 befindet sich circa 28km nordwestlich des Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim
Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF506) kann die Flughéhe durch die
Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde,
darf aber niemals unter eine Flughdhe von circa 1.500m fithren.
Am Wegpunkt DF506 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughdhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.500m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

e Betroffenheit in
ughone in eler Tausend a5
Segment von / bis (gerades Segment + Stadte / Orte
Kurvenflug)
KERAX — GED 3.400 59T Neuhof, Flieden, Gedern
Nidda, Reichelsheim,
GED - DF507 3.400 23.3T Florstadt
Friedberg, Rosbach,
DF507 — DF508 3.400 704T Assenheim, Friedrichsdorf,
Bad Homburg, Oberursel
Steinbach, Kronberg,
_ Kénigstein, Glashitten,
DF508 — DF505 — DF506 3.400 — 2.400 27'225 g#-GT = | Idstein, Niedernhausen,
’ Taunusstein, Wiesbaden,
Bad Schwalbach, Bacharach
Bingen, Riidesheim,
DF506 — DF654 2.400 18.6T Stromberg, Hargesheim
N Bretzenheim, Sprendlingen,
DF654 — ROBSA / LOMPO 2.400-1.200 66.5T Jugenheim, Mainz
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KERAX 07S

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt KERAX verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in stidlicher Richtung zum Wegpunkt EBIPA. Der
anschlieBende Weiterflug in stdlicher Richtung zum Wegpunkt INBUS erfolgt in circa 3.400m.
Von hier erfolgt eine Rechtskurve in stidwestlicher Richtung zum NDB PSA (Navigationsanlage
Spessart). Die anschlieRende Rechtskurve fithrt das Luftfahrzeug tuber VOR CHA
(Navigationsanlage Charlie) in den sudlichen Gegenanflug circa 24km im Siden des
Verkehrsflughafens Frankfurt. Uber den siidlichen Gegenanflug fliegt das Luftfahrzeug in den
Eindrehbereich der Landerichtung 07. Vom Wegpunkt KERAX bis zum kreuzen der verlangerten
Grundlinie der Startbahn 18 befindet sich das Luftfahrzeug in einer Flugh6he zwischen circa
3.400m und circa 2.400m. Bis zu dieser Position erfolgt ein durch die Radarfiihrungsstrecke
festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Beim Weiterflug zum Endpunkt
des Gegenanfluges (DF504) kann die Flughohe durch die Kontrollanweisungen des
Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter
eine Flughdhe von circa 1.200m fuhren.

Am Wegpunkt DF504 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughohe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Hohe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

TT— Betroffenheit in
ugnhone in iieter Tausend o2
Segment von / bis (gerades Segment + Sifdie Qe
Kurvenflug)
KERAX — EBIPA 3.400 Tl Neuhof, Flieden,
EBIPA — INBOS 3.400 20.2T Schliichtern, Steinau, Léhr
INBOS - PSA 3.400 3.37 Hirschbrunn, Fesselbach
Grofwallstadt, Sulz-bach,
PSA — CHA 3.400 346T GroRastheim
CHA — DF504 2.700 - 2.400 132.1T Bingheim, Grossumstadt,
Kirchheimbolanden,
DF504 — DF654 2.400 45T Wendelsheim, Bad Minster,
Ebernburg, Bad Kreuznach
Bretzenheim, Sprendlingen,
DF654 — ROBSA / LOMPO 2.400-1.200 66.5T Jugenheim, Mainz
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ROLIS 07N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt ROLIS, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in stdlicher Richtung um Gber die Wegpunkte ETARU und
DF505 in den nérdlichen Gegenanflug der Landebahn 07L/07R zu gelangen. Bis zum Wegpunkt
DF505 erfolgt ein durch die Radarfiihrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht
unter circa 2.400m. Der Wegpunkt DF505 befindet sich circa 28km nordwestlich des
Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF506) kann
die Flughthe durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der
Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughthe von circa 1.500m
fuhren.

Am Wegpunkt DF506 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughdhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.500m und durch einen kontrollierten Luftraum geschutzt befinden.

She i Betroffenheit in Tausend
Segment FlthOhelltr:. Metar (gerades Segment + Stadte / Orte
NOn/DIs Kurvenflug)
ROLIS - ETARU 3.400 25.7T pomabaur; LW,
ETARU - DF505 3.400 — 2.400 14.4T Hinstetten, Taunusstein
Taunusstein, Bad
DF505 - DF506 2.400 33.6T Schwalbach. Bachjarach
Bingen, Ridesheim,
DF506 — DF654 2.400 18.6T Stromberg, Hargesheim
Bretzenheim,
DF654 — ROBSA / LOMPO 2.400 - 1.200 66.5T Sprendlingen,
Jugenheim, Mainz
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ROLIS 07S

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt ROLIS, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hoéhe das Streckennetz in stdlicher Richtung zum Wegpunkte OSPUL. Dort erfolgt
eine Linkskurve in 6stlicher Richtung zum Wegpunkt DF501. Auf diesem Segment, in circa
3.400m Flughdhe wird die Radarfuhrungsstrecke ROLIS 07N gekreuzt. Der Weiterflug zum
sudlichen Gegenanflug der Radarfilhrungsstrecke wird am Wegpunkt DF501 mit einer Linkskurve
in stidostlicher Richtung zum VOR CHA (Navigationsanlage Charlie) fortgesetzt. Daer daraufhin
folgende stidliche Kurs bringt das Luftfahrzeug tiber den Wegpunkt DF502 zum Beginn des
sudlichen Gegenanflugs (DF503). Die anschlieRende Rechtskurve fuhrt das Luftfahrzeug tiber
VOR CHA (Navigationsanlage Charlie) in den siidlichen Gegenanflug circa 24km im Siiden des
Verkehrsflughafens Frankfurt. Uber den siidlichen Gegenanflug fliegt das Luftfahrzeug in den
Eindrehbereich der Landerichtung 07. Vom Wegpunkt KERAX bis zum Kreuzen der verlangerten
Grundlinie der Startbahn 18 befindet sich das Luftfahrzeug in einer Flughéhe zwischen circa
3.400m und circa 2.400m. Bis zu dieser Position erfolgt ein durch die Radarfiihrungsstrecke
festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Beim Weiterflug zum Endpunkt
des Gegenanfluges (DF504) kann die Flughéhe durch die Kontrollanweisungen des
Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter
eine Flughohe von circa 1.200m fiihren.

Am Wegpunkt DF504 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughohe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarflihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschutzt befinden.

ki il Betroffenheit in
ughéhe in Meter Tausend "
Segment von / bis (gerades Segment + AadlieiCrle
Kurvenflug)
ROLIS - OSPUL 3.400 21T Montabaur, Limburg, Diez
Burgschwalbach, Hiinstetten,
OSPUL - DF501 3.400 38.1T Bad Camberg, Usingen, Neu-
Anspach, Wehrheim
Friedberg, Rosbach, Wall-
DF501 - MTR 3.400 21.4T stadt, Niddatal
Nidderau, Windecken, Ost-
MTR ~DFS02 3.400 49.7T heim, Bruchkébel, Hanau
Hanau, Grof} & Klein-
Krotzenburg, Kahl, Seligen-
DES02 — DRSO3 5400 52.0T stadt, Kleinostheim, Main-
aschaff, Aschaffenburg
Obernau, Sulzbach,
DF503 — CHA 3.400-2.700 17.9T GroRostheim, Bingheim
Gross-Umstadt, Minster,
Dieburg, GroR-Zimmern,
RoRdorf, Ober-Ramstadt,
CHA — DF504 2.700-2.400 13217 Darmstadt Sud, Pfungstadt,
Eberstadt, Biebesheim,
Kirchheimbolanden
Kirchheimbolanden,
DF504 — DF654 2.400 45T Wendelsheim, Bad Minster,
Ebernburg, Bad Kreuznach
" _ Bretzenheim, Sprendlingen,
DF654 — ROBSA / LOMPO 2.400-1.200 66.5T Jugenheim, Mainz
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UNOKO 07N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt UNOKO, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hoéhe das Streckennetz in 6stlicher Richtung zum Wegpunkt IBVIL. Hat das
Luftfahrzeug den Wegpunkt erreicht, erfolgt der Weiterflug in einer Rechtskurve in siidlicher
Richtung zum Wegpunkt MANUV bei gleichbleibender Flughthe. Der Weiterflug zum Wegpunkt
DF499 erfolgt mit einer Linkskurve unter Beibehaltung der Flughéhe von circa 3.400m. Nach dem
Erreichen des Wegpunktes DF499 erfolgt der Weiterflug in 6stlicher Richtung zum Wegpunkt
ETARU um anschlieBend mit einer Rechtskurve in stdlicher Richtung tiber den Wegpunkt DF505
in den ndrdlichen Gegenanflug der Radarfiihrungsstrecke. Bis zum Wegpunkt DF505 erfolgt ein
durch die Radarfiihrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 2.400m.
Der Wegpunkt DF505 befindet sich circa 28km nordwestlich des Verkehrsflughafens Frankfurt.
Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF506) kann die Flughthe durch die
Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde,
darf aber niemals unter eine Flughéhe von circa 1.500m fithren.

Am Wegpunkt DF506 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flugh&he bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.500m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befinden.

Betroffenheit in
Flughthe in Meter Tausend

Segment von / bis (gerades Segment + dbeadte.f Gl
Kurvenflug)
Ober- & Niederzissen,
UNOKO - IBVIL 3.400 13.7T Burgbrohl, Andernach, Bad
Breisig
Andernach, Neuwied,
IBVIL — MANUV 3.400 29.7T Mdeim-sarich,

Ochtendung, Kobern,
Dieblich, Winningen
Niederfell, Norters-hausen,
MANUV - DF499 3.400 11.3T Boppard, St Goar, St
Goarshausen, Oberwesel

Emmelshausen, St.Goar,

DF499 - ETARU 3.400 8.17 St.Goarshausen, Hahn-
statten,

ETARU - DF505 3.400 - 2.400 14 4T Hiinstetten, Taunusstein
Taunusstein, Bad

DF505 — DF506 2.400 33.6T Schwalbach. Bachjarach
Bingen, Ridesheim,

DF506 — DF654 2.400 18.6T Stromberg, Hargesheim

DF654 — ROBSA/LOMPO | 2.400 — 1.200 66.5T Brezenheim, Sprendlingen,

Jugenheim, Mainz

29. Nov. 2010 Seite 59 von 113



