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UNOKO 07S

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt UNOKO, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in dstlicher Richtung zum Wegpunkt IBVIL. Hat das
Luftfahrzeug den Wegpunkt erreicht, erfolgt der Weiterflug in einer Rechtskurve in stidlicher
Richtung zum Wegpunkt MANUV bei gleichbleibender Flughohe. Der Weiterflug zum Wegpunkt
OSPUL erfolgt mit einer Linkskurve unter Beibehaltung der Flughdhe von circa 3.400m. Dort
erfolgt eine Linkskurve in éstlicher Richtung zum Wegpunkt DF501. Auf diesem Segment, in circa
3.400m Flughohe wird die Radarfuhrungsstrecke ROLIS 07N gekreuzt. Der Weiterflug zum
sudlichen Gegenanflug der Radarfiilhrungsstrecke wird am Wegpunkt DF501 mit einer Linkskurve
in stiddstlicher Richtung zum VOR CHA (Navigationsanlage Charlie) fortgesetzt. Der daraufhin
folgende siidliche Kurs bringt das Luftfahrzeug tiber den Wegpunkt DF502 zum Beginn des
sudlichen Gegenanflugs (DF503). Die anschlieBende Rechtskurve fiihrt das Luftfahrzeug tber
VOR CHA (Navigationsanlage Charlie) in den stdlichen Gegenanflug circa 24km im Siiden des
Verkehrsflughafens Frankfurt. Uber den suidlichen Gegenanflug fliegt das Luftfahrzeug in den
Eindrehbereich der Landerichtung 07. Vom Wegpunkt KERAX bis zum Kreuzen der verldngerten
Grundlinie der Startbahn 18 befindet sich das Luftfahrzeug in einer Flughéhe zwischen circa
3.400m und circa 2.400m. Bis zu dieser Position erfolgt ein durch die Radarfiihrungsstrecke
festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Beim Weiterflug zum Endpunkt
des Gegenanfluges (DF504) kann die Flughohe durch die Kontrollanweisungen des
Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter
eine Flughdhe von circa 1.200m fiihren.

Am Wegpunkt DF504 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughohe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfuilhrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

29. Nov. 2010 Seite 60 von 113



)

DFS Deutsche Flugsicherung

Flughdhe in Betroffenheit in
Segment Meter (gerazea:gggn?em . Stadte / Orte
von / bis Kurvenfiug)
Ober- & Niederzissen, Burgbrohl,
UNOKO - IBVIL 3.400 13.77 Andernach, Bad Breisig
Andernach, Neuwied, Milheim-
IBVIL — MANUV 3.400 29.7T Karlich, Ochtendung, Kobern,
Dieblich, Winningen
Niederfell, Norters-hausen,
MANUVY - OSPUL 3.400 34.3T Boppard, St Goar, St
Goarshausen, Oberwesel
Burgschwalbach, Hiinstetten, Bad
OSPUL - DF501 3.400 38.1T Camberg, Usingen, Neu-Anspach,
Wehrheim
DF501 — MTR 3.400 21.4T Friedberg, Rosbach, Wéll-stadt,
) ' Niddatal
Nidderau, Windecken, Ost-heim,
MTR — DF502 3.400 4977 Bruchkobel, Hanau
Hanau, GroR & Klein-Krotzenburg,
DF502 — DF503 3.400 52.0T Kahl, Seligen-stadt, Kleinostheim,
Main-aschaff, Aschaffenburg
DF503 — CHA 3.400 — 2.700 17.9T Obernau, Sulzbach, GroRostheim,
) ) ) Bingheim
Gross-Umstadt, Miinster, Dieburg,
GroR3-Zimmern, Rofkdorf, Ober-
CHA - DF504 2.700 - 2.400 13247 Ramstadt, Darmstadt Siid,
Pfungstadt, Eberstadt,
Biebesheim, Kirchheimbolanden
Kirchheimbolanden,
DF504 — DF654 2.400 45T Wendelsheim, Bad Minster,
Ebernburg, Bad Kreuznach
DF654 — ROBSA / LOMPO | 2.400 — 1.200 66.5T Brezeniisim, Spndngern
Jugenheim, Mainz
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PSA 07N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, NDB PSA (Navigationsanlage Spessart), verlédsst
das Luftfahrzeug aus circa 3.400m Hohe das Streckennetz in nérdlicher Richtung iber den
Wegpunkt RIPKU zum Wegpunkt DF436. Von hier erfolgt eine Linkskurve in nordwestlicher
Richtung tber den Wegpunkt DF437 zum Wegpunkt DF507 um von hier mit einer weiteren
Linkskurve in den nérdlichen Gegenanflug zur Landebahn 07L/R zu gelangen (DF508). Bis zum
Wegpunkt DF505 erfolgt ein durch die Radarfuhrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher
Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Der Wegpunkt DF505 befindet sich circa 28km nordwestlich
des Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF506)
kann die Flughthe durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der
Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughéhe von circa 1.500m
fuhren.

Am Wegpunkt DF506 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughéhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.500m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befinden.

Flughdhe in Meter | Betroffenheit in Tausend

Segment wan bl (geraKdl:eri esn%%r;;am + Stadte / Orte
Weibersbrunn, Wall-
PSA - RIPKU - DF436 3.400 13.7T aschaff, Bieber, Bieber-
gemuind
DF436 — DF437 — DF507 3.400 9.9T +23.8T = 33.7T Biebergemiind, Griindau
Friedberg, Rosbach,
DF507 — DF508 3.400 70.4T Assenheim,

Friedrichsdorf, Bad
Homburg, Oberursel
Steinbach, Kronberg,
Kénigstein, Glashitten,
DF508 - DF505 - DF506 |  3.400-2400 | 27.2T+336T=608T | ldstein Miedemhausen,
aunusstein,
Wiesbaden, Bad
Schwalbach, Bacharach

Bingen, Ridesheim,
DF506 — DF654 2.400 18.6T Stromberg, Hargesheim
Bretzenheim,
DF654 — ROBSA / LOMPO 2.400-1.200 66.5T Sprendlingen,

Jugenheim, Mainz
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PSA 07S

An der Freigabegrenze, NDB PSA (Navigationsanlage Spessart), verlasst das Luftfahrzeug in
einer Flughohe von circa 3.400m das Streckennetz. Der Weiterflug in nordwestlicher Richtung
fuhrt das Luftfahrzeug uber VOR CHA (Navigationsanlage Charlie) in den stdlichen Gegenanflug
circa 24km im Stiden des Verkehrsflughafens Frankfurt. Uber den siidlichen Gegenanflug fliegt
das Luftfahrzeug in den Eindrehbereich der Landerichtung 07. Vom Wegpunkt KERAX bis zum
kreuzen der verlangerten Grundlinie der Startbahn 18 befindet sich das Luftfahrzeug in einer
Flughthe zwischen circa 3.400m und circa 2.400m. Bis zu dieser Position erfolgt ein durch die
Radarfiihrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Beim
Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF504) kann die Flughohe durch die
Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde,
darf aber niemals unter eine Flughthe von circa 1.200m fihren.

Am Wegpunkt DF504 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughohe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfilhrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschutzt befinden.

o Betroffenheit in
Segment Flughohe o Meter Tausend Stadte / Orte
von / bis (gerades Segment +
Kurvenflug)
GroRwallstadt, Sulz-bach,
PSA - CHA 3.400 34.6T GroRastheim
CHA - DF504 2.700 - 2.400 132.1T Bingheim, Grossumstadt,
Kirchheimbolanden,
DF504 — DF654 2.400 45T Wendelsheim, Bad Minster,
Ebernburg, Bad Kreuznach
Bretzenheim, Sprendlingen,
DF654 — ROBSA / LOMPO 2.400—-1.200 66.5T Jugenheim, Mainz
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T AD2 EDDF 3-14

Effective Date: 10 MAR 2011
P P L Variation: 1°E (1.32°E / 2011)

- af o il 2o Y e e * i s 3
ransitlon EDDF Frankfurt Main :;‘: g ag Dl N R4 e A
etroffenheiten fiir RWY 07 (abs in Tauund) Alte{native - o o L i 8 vy ;'1

v
verares
Teeranmpesase 1 N .
Brozrenagizorme 3l e 20

TP L
Abb. 24 - Radarfuhrungsstrecken BRO7 auf einer Karte mit der Besiedlungssituation — Alternatlve 3

29. Nov. 2010 Seite 64 von 113



&

DFS Deutsche Flugsicherung

meh 3

ransition EDDF Frankfurt Main - b
07 (abs. in Tausend) - Alternative 3
NG A A o B ek

&

Abb. 25 - Radarfiihrungsstrecken BRO7 auf einer topographischen Karte
mit der Besiedlungssituation — Alternative 3
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Stellungnahme der DFS zu 1.1 und 11.2.):

Radarfiihrungsstrecken BR25 — Alternative 3

KERAX 25N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt KERAX, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in westlicher Richtung zum Wegpunkt DF815 der mit einer
leichten Linkskurve und Weiterflug zum Wegpunkt DF806 passiert wird. Von hier erfolgt der
Weiterflug mit einer Linkskurve in stdlicher Richtung zum Wegpunkt DF809 um von hier in den
nérdlichen Gegenanflug zur Landebahn 25L / 25R zu gelangen (DF810). Bis zum Wegpunkt
DF809 erfolgt ein durch die Radarfuhrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht
unter circa 2.400m. Der Wegpunkt DF809 befindet sich circa 35km norddstlich des
Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF810) kann
die Flughohe durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der
Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughthe von circa 1.200m
fuhren.

Am Wegpunkt DF810 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flugh&he bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfilhrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befinden.

o Betroffenheit in
Segment Flughdhe In Meter Tausend Stadte / Orte
von / bis (gerades Segment +
Kurvenflug)
KERAX — DF815 3.400 11T Neuhof, Flieden, Gedern
Nidda, Ortenberg, Ranstadt,
DF815 — DF806 3.400-2.700 15.6T Reichelsheim. Florstadt
Florstadt, Assenheim,
DF806 — DF809 2.700-2.400 8.3T Niddaiaia
Limeshain, Budingen,
DF809 — DF810 2.400 34.6T Brachttal, Birstein
Birstein, Bad Soden, Sal-
DF810 — DF626 2.400 11.3T manster, Bad Orb
Bad Orb, Gelnhausen,
DF626 — REDGO / LEDKI 2.400-1.200 110.0T Langenselbold, Hanau,
Auheim, Hausen

29. Nov. 2010 Seite 66 von 113



DFS Deutsche Flugsicherung

KERAX 25S

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt KERAX verléasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in sidlicher Richtung zum Wegpunkt EBIPA. Der
anschlieBende Weiterflug in sidlicher Richtung zum Wegpunkt INBUS erfolgt in circa 3.400m.
Von hier erfolgt eine Rechtskurve in siidwestlicher Richtung zum NDB PSA (Navigationsanlage
Spessart). Die anschlieRende Rechtskurve fiihrt das Luftfahrzeug tiber den Wegpunkt DF804
und DF803 in den sudlichen Gegenanflug circa 9.260m sudlich der verlangerten Grundanfluglinie
Betriebsrichtung 25 des Verkehrsflughafens Frankfurt. Uber den siidlichen Gegenanflug fliegt das
Luftfahrzeug in den Eindrehbereich der Landerichtung 25. Vom Wegpunkt KERAX bis zum NDB
PSA (Navigationsanlage Spessart) befindet sich das Luftfahrzeug in einer Flugh6he zwischen
circa 3.400m und circa 3.050m. Bis zu dieser Position erfolgt ein durch die Radarfuhrungsstrecke
festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 3.050m. Beim Weiterflug zum Endpunkt
des Gegenanfluges (DF805) kann die Flughthe durch die Kontrollanweisungen des
Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter
eine Flughdhe von circa 1.200m fiihren. Im Segment zwischen DF804 und DF803 findet auf
sudlichem Kurs ein weiterer Sinkflug auf eine Flugh6he von circa 2.400m statt.

Am Wegpunkt DF805 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughéhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfuhrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

i i i ey Betroffenheit in
ughone in ieter Tausend L
Segment von / bis (gerades Segment + Siadie Dre
Kurvenflug)
KERAX — EBIPA 3.400 77T Neuhof, Flieden,
EBIPA — INBOS 3.400 20.2T Schliichtern, Steinau, Léhr
INBOS - PSA 3.400 — 3.050 3.3T Hirschbrunn, Fesselbach
Leidersbach, Sulzbach,
PSA — DF804 3.050 -2.700 30.4T Niedernberg, Obernau,
Stockstadt
Stockstadt, Kleinostheim,
DF804 — DF803 2.700 - 2.400 276 Mainhausen, Seligenstadt
Seligenstadt, Kahl, Alzenau,
DF803 — DF805 2.400 4117 MBmbris.
DF805 — DF626 2.400 11T Lettgenbrunn, Pfaffenhausen,
Bad Orb, Gelnhausen,
DF626 — REDGO / LEDKI 2.400-1.200 110.0T Langenselbold, Hanau,
Auheim, Hausen
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ROLIS 25N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt ROLIS, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in stdlicher Richtung um tber die Wegpunkte ETARU und
den Wegpunkten DF807 und DF 808 in den nérdlichen Gegenanflug der Landebahn 25L / 25R
zu gelangen. Bis zum Wegpunkt DF808 erfolgt ein durch die Radarfihrungsstrecke festgelegter
kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Der Wegpunkt DF808 befindet sich circa 27km
nordostlich des Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges
(DF810) kann die Flughdhe durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der
Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughthe von circa 1.200m
fuhren.

Am Wegpunkt DF810 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughéhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

Ehe i Betroffenheit in Tausend
Segmeﬂt FIUg hOheI IQ. Meter (gerades Segment + Stadte / Orte
von / bis Kurvenflug)
ROLIS — ETARU 3.400 257T gg’;‘aba“" Limburg,
Hinstetten, Bad
Camberg, Wérsdorf,
ETARU — DF807 3.400 - 2.400 23.5T Schmitten, Neu-
Anspach, Wehrheim
Friedrichsdorf, Képpern,
DF807 — DF808 2.400 46.3T Bad Homburg, Karben
Nidderau, Limeshain,
DF808 — DF809 — DF810 2.400 19.8T + 34.6T = 54.4T | Budingen, Brachttal,
Birstein
Birstein, Bad Soden,
DF810 - DF626 2.400 11.3T Salminster. Bad Orb
Bad Orb, Gelnhausen,
DF626 — REDGO / LEDKI 2.400-1.200 110.0T Langenselbold, Hanau,
Auheim, Hausen
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ROLIS 25S

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt ROLIS, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Héhe das Streckennetz in siidlicher Richtung zum Wegpunkte DF800. Dort erfolgt
eine Linkskurve in stidostlicher Richtung zum Wegpunkt DF801. Auf diesem Segment, in circa
3.400m Flughdhe wird die Radarfuhrungsstrecke UNOKO 25N gekreuzt. Der Weiterflug zum
sudlichen Gegenanflug der Radarfihrungsstrecke wird am Wegpunkt DF801 mit einer Linkskurve
in 6stlicher Richtung zum Wegpunkt DF802 fortgesetzt. Der daraufhin folgende nérdliche Kurs
bringt das Luftfahrzeug Gber den Wegpunkt DF803 zum Beginn des stidlichen Gegenanflugs.
Uber den sudlichen Gegenanflug fliegt das Luftfahrzeug in den Eindrehbereich der Landerichtung
25. Vom Wegpunkt ROLIS bis zum Wegpunkt DF803 befindet sich das Luftfahrzeug in einer
Flughdhe zwischen circa 3.400m und circa 2.400m. Bis zu dieser Position erfolgt ein durch die
Radarfuhrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Beim
Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF806) kann die Flughéhe durch die
Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde,
darf aber niemals unter eine Flughthe von circa 1.200m fiihren.

Am Wegpunkt DF806 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughéhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfuihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befinden.

S Betroffenheit in
ughoéhe in Meter Tausend &
Segment von / bis (gerades Segment + alRdiarOne
Kurvenflug)
Montabaur, Bingen,
ROLIS — DF800 3.400 44 6T Radesheim, Geisenbeim
Ingelheim, Gau-Algesheim,
Nieder-Olm, Nierstein,
DF800 - DF801 3.400 70.7T Oppenheim, Stockstadt,
Biebesheim
Pfungstadt, Griesheim,
Darmstadt Std, Eberstadt,
DF801 - DF802 3.400-2.700 89.7T Ober-Ramstadt, Dieburg,
Munster, Gross-Umstadt
Babenhausen, Mainhausen,
DF802 — DF803 2.700 - 2.400 39.5T Seligenstadt
Seligenstadt, Kahl, Alzenau,
DF803 — DF805 2.400 4117 Mémbris,
DF805 — DF626 2.400 14T Lettgenbrunn, Pfaffenhausen,
Bad Orb, Gelnhausen,
DF626 — REDGO / LEDKI 2.400 -1.200 110.0T Langenselbold, Hanau,
Auheim, Hausen
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UNOKO 25N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt UNOKO, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in éstlicher Richtung zum Wegpunkt IBVIL. Hat das
Luftfahrzeug den Wegpunkt erreicht, erfolgt der Weiterflug in einer Rechtskurve in stidlicher
Richtung zum Wegpunkt MANUV bei gleichbleibender Flughthe. Der Weiterflug zum Wegpunkt
RAMOB erfolgt mit einer Linkskurve unter Beibehaltung der Flughéhe von circa 3.400m. Nach
dem Erreichen des Wegpunktes RAMOB erfolgt der Weiterflug in 6stlicher Richtung zum
Wegpunkt ETARU. Die folgende Rechtskurve in &stlicher Richtung fuhrt zu den Wegpunkten
DF807 und DF 808 in den nordlichen Gegenanflug der Landebahn 25L / 25R zu gelangen. Bis
zum Wegpunkt DF808 erfolgt ein durch die Radarfuhrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher
Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Der Wegpunkt DF808 befindet sich circa 27km norddstlich des
Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF810) kann
die Flughthe durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der
Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughéhe von circa 1.200m
fuhren.

Am Wegpunkt DF810 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughéhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschutzt befinden.

Betroffenheit
Flughthe in Meter in Tausend .
Segment 9 it BIE s‘gerades Stadte / Orte
egment +
Kurvenflug)
UNOKO — IBVIL 3.400 13.7T Ober- & Niederzissen, Burgbrohl,

Andernach, Bad Breisig

Andernach, Neuwied, Milheim-
IBVIL — MANUV 3.400 29.7T Karlich, Ochtendung, Kobern,
Dieblich, Winningen

Niederfell, Nortershausen,
MANUV — RAMOB 3.400 11.3T Boppard, St Goar, St
Goarshausen, Oberwesel

Oberwesel, St.Goar, St.Goars-
RAMOB - ETARU 3.400 17.8T hausen, Nastatten,
Burgschwalbach

Hinstetten, Bad Camberg,
ETARU - DF807 3.400-2.400 23.5T Worsdorf, Schmitten, Neu-
Anspach, Wehrheim

Friedrichsdorf, Képpern, Bad

DF807 — DF808 2.400 46.37 Homburg, Karben

19.8T + 34.6T | Nidderau, Limeshain, Biidingen,

DF808 — DF809 — DF810 2.400 = 54 4T Brachttal, Birstein

Birstein, Bad Soden, Salmunster,
DF810 — DF626 2.400 11.3T Bad Orb

Bad Orb, Gelnhausen,
DF626 — REDGO / LEDKI 2.400-1.200 110.0T Langenselbold, Hanau, Auheim,
Hausen
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UNOKO 258

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt UNOKO, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in &stlicher Richtung zum Wegpunkt IBVIL. Hat das
Luftfahrzeug den Wegpunkt erreicht, erfolgt der Weiterflug in einer Rechtskurve in stdlicher
Richtung zum Wegpunkt MANUV bei gleichbleibender Flughéhe. Der Weiterflug zum Wegpunkt
RAMOB erfolgt mit einer Linkskurve unter Beibehaltung der Flughdhe von circa 3.400m. Nach
dem Erreichen des Wegpunktes RAMOB erfolgt der Weiterflug in stidostlicher Richtung zum
Wegpunkt DF801 Uiber den Wegpunkt DF800. Der Weiterflug zum siidlichen Gegenanflug der
Radarfuhrungsstrecke wird am Wegpunkt DF801 mit einer Linkskurve in dstlicher Richtung zum
Wegpunkt DF802 fortgesetzt. Der daraufhin folgende nérdliche Kurs bringt das Luftfahrzeug Gber
den Wegpunkt DF803 zum Beginn des siidlichen Gegenanflugs. Uber den siidlichen
Gegenanflug fliegt das Luftfahrzeug in den Eindrehbereich der Landerichtung 25. Vom Wegpunkt
ROLIS bis zum Wegpunkt DF803 befindet sich das Luftfahrzeug in einer Flugh6he zwischen
circa 3.400m und circa 2.400m. Bis zu dieser Position erfolgt ein durch die Radarfihrungsstrecke
festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Beim Weiterflug zum Endpunkt
des Gegenanfluges (DF806) kann die Flughohe durch die Kontrollanweisungen des
Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter
eine Flughohe von circa 1.200m fiihren.

Am Wegpunkt DF806 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughohe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfuhrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befinden.

Flugh&he in Betroffenheit in
Segment Meter Tausend Stadte / Orte
von / bis (gerades Segment +
Kurvenflug)
UNOKO - IBVIL 3.400 13.77 Ober- & Niederzissen, Burgbrohl,

Andernach, Bad Breisig

Andernach, Neuwied, Milheim-
IBVIL — MANUV 3.400 29.7T Karlich, Ochtendung, Kobern,
Dieblich, Winningen

Niederfell, Nortershausen,
MANUV — RAMOB 3.400 ST Boppard, St Goar, St Goars-
hausen, Oberwesel

Oberwesel, Bacharach, Lorch,
Rudesheim, Bingen, Geisenheim,

359T+707T= Ingelheim, Gau-Algesheim,
HANDE=LEb 3400 106.6 Nieder-Olm, Nierstein,
Oppenheim, Stockstadt,
Biebesheim
Pfungstadt, Griesheim, Darmstadt
DF801 — DF802 3.400-2.700 89.7T Sid, Eberstadt, Ober-Ramstadt,
Dieburg, Minster, Gross-Umstadt
DF802 — DF803 2.700 - 2.400 39.5T Sanitiaen, ML,
eligenstadt
DF803 — DF805 2400 41T Sgligeqstadt, Kahl, Alzenau,
Mombris,
DF805 — DF626 2.400 11T Lettgenbrunn, Pfaffenhausen,
Bad Orb, Gelnhausen,
DF626 — REDGO / LEDKI 2.400-1.200 110.0T Langenselbold, Hanau, Auheim,
Hausen
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PSA 25N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, NDB PSA (Navigationsanlage Spessart), verlasst
das Luftfahrzeug aus circa 3.400m Hoéhe das Streckennetz in nérdlicher Richtung tiber den
Wegpunkt RIPKU zum Wegpunkt DF406. Von hier erfolgt eine Linkskurve in westlicher Richtung
zum Wegpunkt DF815 um von hier mit einer weiteren Linkskurve den Wegpunkt DF806 zu
erreichen. Von hier erfolgt der Weiterflug mit einer Linkskurve in stdlicher Richtung zum
Wegpunkt DF809 um von hier in den nordlichen Gegenanflug zur Landebahn 25L / 25R zu
gelangen (DF810). Bis zum Wegpunkt DF809 erfolgt ein durch die Radarfuhrungsstrecke
festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Der Wegpunkt DF809 befindet sich
circa 35km nordostlich des Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug zum Endpunkt des
Gegenanfluges (DF810) kann die Flughéhe durch die Kontrollanweisungen des
Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter
eine Flughthe von circa 1.200m fiihren.

Am Wegpunkt DF810 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flugh6he bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiilhrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

Betroffenheit in

Segment Flughohe in Meter Tausend Stadte / Orte
von / bis (gerades Segment +
Kurvenflug)

Weibersbrunn, Waldaschaff,

Heinrichsthal, Bieber,
PSA - RIPKU — DF406 3.400 2487 Biebergemiind, Wachters-

bach, Brachttal,

Kefenrod, Wenings,

DF406 — DF815 3.400 42T . ;

Hirzenhain, Gedern

Nidda, Ortenberg, Ranstadt,
DF815 — DF806 3.400-2.700 15.6T Reichelsheim, Florstadt

Florstadt, Assenheim,
DF806 — DF809 2.700 -2.400 8.3T Kiddera

Limeshain, Budingen,
DF809 — DF810 2.400 34.6T Brachital, Birstein
DF810 — DF626 2.400 11.37 Birstely; Bl Sode, O

minster, Bad Orb

Bad Orb, Gelnhausen,
DF626 — REDGO / LEDKI 2.400 -1.200 110.0T Langenselbold, Hanau,
Auheim, Hausen
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PSA 258

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, NDB PSA (Navigationsanlage Spessart), verlasst
das Luftfahrzeug aus circa 3.400m Hohe das Streckennetz in stdlicher Richtung zum Wegpunkt
DF804. Die folgende Rechtskurve in nordlicher Richtung zum Wegpunkt DF803 fiihrt das
Luftfahrzeug in den stidlichen Gegenanflug circa 9.260m sudlich der verlangerten
Grundanfluglinie Betriebsrichtung 25 des Verkehrsflughafens Frankfurt. Uber den sudlichen
Gegenanflug fliegt das Luftfahrzeug in den Eindrehbereich der Landerichtung 25. Beim NDB PSA
(Navigationsanlage Spessart) befindet sich das Luftfahrzeug in einer Flughéhe von circa 3.400m.
Bis zum Wegpunkt DF803 erfolgt ein durch die Radarfuhrungsstrecke festgelegter kontinuier-
licher Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges
(DF805) kann die Flughthe durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der
Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flugh6he von circa 1.200m
fuhren. Im Segment zwischen DF804 und DF803 findet auf stidlichem Kurs ein weiterer Sinkflug
auf eine Flughdhe von circa 2.400m statt.

Am Wegpunkt DF805 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughdhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfuhrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Hohe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

Fluahshe in M Betroffenheit in
ug dhe in Meter Tausend -
SEgmant von / bis (gerades Segment + Sidite./ Orte
Kurvenflug)
Leidersbach, Sulzbach,
PSA — DF804 3.050-2.700 304T Niedernberg, Obernau,
Stockstadt
Stockstadt, Kleinostheim,
DF804 — DF803 2.700-2.400 27.6 Mainhausen, Seligenstadt
Seligenstadt, Kahl, Alzenau,
DF803 — DF805 2.400 4117 Mémbris,
DF805 — DF626 2.400 140 Lettgenbrunn, Pfaffenhausen,
Bad Orb, Gelnhausen,
DF626 — REDGO / LEDKI 2.400-1.200 110.0T Langenselbold, Hanau,
Auheim, Hausen
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Abb. 26 - Radarfuihrungsstrecken BR25 — Alternative 3
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Abb. 27 - Radarflhrungsstrecken BR25 auf einer Karte mit der Besiedlungssituation — Alternative 3
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