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mit der Besiedlungssituation — Alternative 3
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Zwischenfazit fiir die Alternative 3

Sicherheit

Die Planungen der neuen bzw. gednderten Streckenfihrungen erfolgten unter Beriicksichtigung
der vorgegebenen Standards (u. a. ICAO). Im Speziellen ist die Anpassung der Strecken-
fuhrungen aufgrund der Anforderungen von ICAO zu Abstanden zu den Wegpunkten einzu-
halten. Die Alternative 3 ist konform zu diesen Anforderungen.

Instrumentenflugverfahren missen sich lateral als auch vertikal im geschiitzten Luftraum
befinden. Dieses dient zum Schutz des Luftfahrzeugs im Instrumentenflugverfahren gegeniiber
unbekannten Sichtflugverkehr. Diese Luftrauménderungen werden geméan des Kriterienkatalogs
des BMVBS durch das BMVBS veréffentlicht.

Die Radarfuihrungsstrecken der Varianten 3 verlassen in ihrer vertikalen und horizontalen
Ausdehnung den geschitzten Luftraum. Damit befinden sich die Anflige nach Instrumenten-
flugregeln (IFR) zum Verkehrsflughafen Frankfurt / Main zusammen mit Fligen von Luftfahr-
zeugen nach Sichtflugregeln (VFR) ohne Kontrollfreigabe im selben Luftraum.

Aus Sicherheitsgriinden sollte dieses vermieden werden.

OrdnungsgemaéBe und fliissige Betriebsdurchfiihrung

Die Anderung der Radarfiihrungsstrecken erfolgt im Hinblick auf die Erhohung der Kapazitat im
Luftraum, die mit der Inbetriebnahme der 4. Bahn FRA gefordert wird. Die Alternative 3 kann die
fur den Inbetriebsetzungstermin 10. Oktober 2011 geforderten Flugbewegungen abbilden.
Allerdings wird bei detaillierter Betrachtung der Radarfuhrungsstrecken in Wechselwirkung mit
den bestehenden Abflugstrecken deutlich, dass eine Verringerung der Kapazitat auf der auf der
Abflug-Seite einzurechnen ist (siehe Anmerkung ,Sicherheit®).

Eine darlber hinaus gehende Verlegung des Gegenanfluges der Radarfuhrungsstrecken in
groRerer Entfernung zum Endanflug wiirde folgende negative Einfliisse haben:

- Luftfahrzeuge mussten mehrfach angesprochen werden um das kontinuierliche Eindrehen
auf den Endanflugkurs zu erméglichen. Damit erhoht sich die Frequenz- /
Sprechbelastung.

- Zusatzlich mussten alle Abflige von der Startbahn 18 in niedriger Hohe den Gegenanflug
der Radarfiihrungsstrecke BR0O7 unterfliegen, da ein ,Uberfliegen” des rechten
Gegenanfluges BR0O7 aus Performance-Grinden der startenden Luftfahrzeuge nicht
mdglich ist. Daraus resultiert, dass die abfliegenden Luftfahrzeuge langer in niedrigen
Hohen verbleiben miussen (mehr Fluglarm und Treibstoffverbrauch).

- Des weiteren wirde sich der Queranflug verlangern, was zur Folge hatte, dass
Luftfahrzeuge langer in der Endanflughthe verweilen miissten (Fluglarm).

Der Flugverkehrslotse benétigt zur Bearbeitung des erhéhten Verkehrsdurchsatzes einen
groReren Luftraum und eine entsprechende Auffacherung der Flugrouten. Dieses ist u. a. im
Hinblick auf die Nichtnutzbarkeit der Landebahn Nord West fir bestimmte Luftfahrzeuge (A380,
B747, MD11, AN125 und AN225) notwendig. Die Radarfiihrungsstrecken der Alternative 3
ermoglichen den Transfer dieser Luftfahrzeuge, welche geplant tiber die Nordeinflugstrecken den
Flughafen anfliegen und dann zur Stidbahn gefiihrt werden missen.
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Umwelt (Flugldarm / Flugweglange)

Die Alternative 3 hat eine andere Streckenfiihrung als die heute giiltige Streckenfiihrung
(Alternative 1). Bei der Entwicklung der Alternative 3 wurde die geographische Lage in
Bezug auf den Uberflug von Gebieten mit Bevélkerung bzw. der Vermeidung des
Uberfluges von Gebieten mit Bevélkerung in Betracht gezogen. Die Ausgestaltung der
Radarfiihrungsstrecken erfolgt mit Blick auf die Anderungen der Larmbelastung.

Bei der Planung der Radarfiihrungsstrecken kann aus den oben genannten Griinden
jedoch nicht nur der Schwerpunkt auf die geographischen Gegebenheiten gelegt werden.
Die Konstruktion der Radarfuhrungsstrecke erfolgt im Hinblick auf die Notwendigkeit,
dass die Streckenfiihrung im Gegenanflug der Radarfiihrungsstrecken geradeaus fiihrt
und Kurvenfuhrungen vermieden werden. Die bereits genannten Besonderheiten am
Verkehrsflughafen Frankfurt am Main (z. B. LBNW, PFV, Luftraumstruktur, Ballungs-
zentren) erschweren die Abwagung zwischen den Grundsatzen der DFS Deutsche
Flugsicherung einen sicheren, geordneten und fliiRigen Verkehrsablauf zu garantieren
und dem Ziel der Fluglarm- und der CO,-Reduzierung.

Asymetrische Gegenanflugsegmente haben den Nachteil, dass die Luftfahrzeuge dann
nicht mehr den gleichen Abstand zwischen Gegenanflugsegment und Grundanfluglinie
aufweisen und dann eine weitere Abschéatzung seitens des Fluglotsen vorgenommen
werden muss, welchen zusatzlichen Flugweg das Luftfahrzeug beim Eindrehen auf den
Queranflug zu absolvieren hat. Damit schied eine Planung (Alternative 3) im Hinblick auf
das Umfliegen von Gebieten mit hoher Bevélkerungsdichte auf die Radarfihrungs-
strecken aus.

Zusatzlich ist mit der Erhéhung der Distanz zwischen den Gegenanflugsegmenten und
der Grundanfluglinie zu Erwarten, dass die abfliegenden Luftfahrzeuge langer in
geringeren Hohen verbleiben missen, um die Gegenanflugsegmente zu unterfliegen.
Das Bedeutet eine erhéhte Larmbelastung verbunden mit einer Unterbrechung des
kontinuierlichen Steigfluges. Der momentane Anteil an diesen kontinuierlichen
Steigprofilen auf den bestehenden Abflugverfahren liegt iber 90% und garantiert eine
optimale Ausnutzung der gegebenen Leistungsdaten der individuellen Luftfahrzeugtypen.

Diese Radarfilhrungsstrecken stellen daher keine Alternative dar. Planerisch wurde
daher die Alternative 2 weiter betrachtet.
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Stellungnahme der DFS zu 1.1 und 11.2.):

Radarfiihrungsstrecken BR07 — Alternative 4

KERAX 07N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt KERAX, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hoéhe das Streckennetz in westlicher Richtung zum DVOR/DME GED
(Navigationsanlage Gedern). Von hier erfolgt der Weiterflug mit einer leichten Linkskurve in
westlicher Richtung zum Wegpunkt DF705 um von hier in den nérdlichen Gegenanflug zur
Landebahn 07L/R zu gelangen uberfliegt das Luftfahrzeug noch die stidwestlich gelegenen
Wegpunkte DF702 und DF703. Bis zum Wegpunkt DF703, Beginnpunkt des nérdlichen
Gegenanfluges der Landerichtung 07, erfolgt ein durch die Radarfiihrungsstrecke festgelegter
kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Der Wegpunkt DF703 befindet sich circa 33km
nordwestlich des Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegen-
anfluges (DF704) kann die Flughdhe durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen
individuell der Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughéhe von
circa 1.500m fihren.

Am Wegpunkt DF704 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughohe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von

circa 1.500m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befinden.

T— Betroffenheit in
ugnone in ieter Tausend ..
Segment von / bis (gerades Segment + S0 Orls
Kurvenflug)
KERAX — GED 3.400 59T Neuhof, Flieden, Gedern
Gedern, Hirzenhain,
23.3T +28.6T = Ortenberg, Ranstadt,
GED = DF 05 BA00 51.9T Reichelsheim, Florstadt,
Friedberg, Rosbach, Képpern
Friedrichsdorf, Bad Homburg,
DF705 - DF702 3.400 - 3.050 23.8T Glashiitten, Niedernhausen,
Taunusstein
DF702 — DF703 3.050 — 2.400 17.5T Taunusstein, Schlangenbad
DF703 — DF704 2.400 56T Kiedrich, Stephanshausen,
Waldalgesheim,
Rummelsheim, Windesheim,
D704~ DFE54 2400 1847 Guldental, Bretzenheim,
Hargesheim
_ _ 18.1T +50.2T = Bretzenheim, Sprendlingen,
DF654 — ROBSA / LOMPO 2.400-1.200 68.3T Jugenheim, Mainz
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KERAX 07S

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt KERAX verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in stdlicher Richtung zum Wegpunkt EBIPA. Der
anschlieRende Weiterflug in stidlicher Richtung zum Wegpunkt INBUS erfolgt in circa 3.400m.
Von hier erfolgt eine Rechtskurve in suidwestlicher Richtung zum NDB PSA (Navigationsanlage
Spessart). Die anschlieBende Linkskurve fihrt das Luftfahrzeug tiber VOR CHA
(Navigationsanlage Charlie) in den stidlichen Gegenanflug circa 24km im Stden des
Verkehrsflughafens Frankfurt. Uber den stdlichen Gegenanflug fliegt das Luftfahrzeug in den
Eindrehbereich der Landerichtung 07. Vom Wegpunkt KERAX bis zum Kreuzen der verlangerten
Grundlinie der Startbahn 18 befindet sich das Luftfahrzeug in einer Flughthe zwischen circa
3.400m und circa 2.400m. Bis zu dieser Position erfolgt ein durch die Radarfiihrungsstrecke
festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Am Wegpunkt / DVORDME RID
(Navigationsanlage Ried) erfolgt eine Rechtskurve mit nordwestlichen Kurs zum Wegpunkt
DF708. Die nun folgende Linkskurve in Richtung Westen fuihrt das Luftfahrzeug auf dem
sudlichen Gegenanflug der Radarfuhrungsstrecke zum Endpunkt (DF709). Die Flughthe auf
diesem letzten Segment kann durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell
der Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughohe von circa 1.200m
fuhren.

Am Wegpunkt DF709 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughdhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschuitzt befinden.

p— Betroffenheit in
Ug one In eter Tausend =
Segment von / bis (gerades Segment + Stadte / Orte
Kurvenflug)
KERAX — EBIPA 3.400 77T Neuhof, Flieden,
EBIPA — INBOS 3.400 20.2T Schliichtern, Steinau, Léhr
INBOS - PSA 3.400 3.3T Hirschbrunn, Fesselbach
PSA — CHA 3.400 34 6T Grol&wallstgdt, Sulz-bach,
Grof3astheim
Gross-Umstadt, Dieburg,
GroR-Zimmern, Roldorf,
CHA-DF/RID 3.400-2.400 97T Ober-Ramstadt, Eberstadt,
Pfungstadt,
Biebesheim, Stockstadt,
DF /RID — DF708 2400 2347 Dienheim, Kéngernheim
Saulheim, Wérrstadt, Gau-
DF708 — DF709 2400 16.2T Bickalhair
Gau-Bickelheim,
DF709 - DF710 2.400 91T Sprendlingen
DF710 —ROBSA/LOMPO |  2.400 — 1.200 50.2T fﬂ‘;ﬁgd““ge"' Jugenheim,
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ROLIS 07N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt ROLIS, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in sidlicher Richtung um tiber die Wegpunkte ETARU und
den Wegpunkten DF702 und DF703 in den nordlichen Gegenanflug der Landebahn 07L/07R zu
gelangen. Bis zum Wegpunkt DF703, Beginnpunkt des nérdlichen Gegenanfluges der
Landerichtung 07, erfolgt ein durch die Radarfiihrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher
Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Der Wegpunkt DF703 befindet sich circa 33km nordwestlich
des Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF704)
kann die Flughdhe durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der
Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughéhe von circa 1.500m
fuhren.

Am Wegpunkt DF704 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verléangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughdhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von

circa 1.500m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

o Betroffenheit in
Segment Flughthe:n Metor Tausend Stadte / Orte
von / bis (gerades Segment +
Kurvenflug)
ROLIS - ETARU 3.400 257T Montabaur, Limburg, Diez
33T+121T = Burgschwalbach,
EIARU ~DF702 44002400 15.4T Hiinstetten, Taunusstein
DF702 - DF703 3.050 — 2.400 17.5T Taunusstein, Schlangenbad
DF703 - DF704 2.400 5.6T Kiedrich, Stephanshausen,
Waldalgesheim,
Rummelsheim,
DF704 - DF654 2.400 1517 Windesheim, Guldental,
Bretzenheim, Hargesheim
_ 18.1T + 50.2T = Bretzenheim, Sprendlingen,
DF654 — ROBSA / LOMPO 2.400-1.200 68.3T Jugenheim, Mainz
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An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt ROLIS, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in sudlicher Richtung zum Wegpunkte OSPUL. Dort erfolgt
eine Linkskurve in studéstlicher Richtung tiber Wegpunkt DF701 zum DVORTAC FFM
(Navigationsanlage Frankfurt). Auf diesem Segment, am Wegpunkt DF701), in circa 3.400m
Flughthe wird die Radarfuhrungsstrecke ROLIS 07N gekreuzt. Der Weiterflug zum sidlichen
Gegenanflug der Radarfuhrungsstrecke fiir die Betriebsrichtung 07 fithrt vom DVORTAC FFM
(Navigationsanlage Frankfurt) in Richtung Osten zum Wegpunkt DF706. Mit einer Linkskurve in
Richtung Stden zum Wegpunkt DF707 und einer daran anschlieRenden weiteren Linkskurve um
90° in Richtung Westen erfliegt das Luftfahrzeug den siidlichen Gegenanflug circa 24km im
Suiden des Verkehrsflughafens Frankfurt.
Uber den sudlichen Gegenanflug fliegt das Luftfahrzeug in den Eindrehbereich der Landerichtung
07. Vom Wegpunkt ROLIS bis zum Kreuzen der verlangerten Grundlinie der Startbahn 18
befindet sich das Luftfahrzeug in einer Flughthe zwischen circa 3.400m und circa 2.400m. Bis zu
dieser Position erfolgt ein durch die Radarfihrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher Sinkflug
nicht unter circa 2.400m. Am Wegpunkt / DVORDME RID (Navigationsanlage Ried) erfolgt eine
Rechtskurve mit nordwestlichen Kurs zum Wegpunkt DF708. Die nun folgende Linkskurve in

Richtung Westen fiuhrt das Luftfahrzeug auf dem siidlichen Gegenanflug der

Radarfiihrungsstrecke zum Endpunkt (DF709). Die Flughthe auf diesem letzten Segment kann
durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation
angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughohe von circa 1.200m fihren.

Am Wegpunkt DF709 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughohe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von

circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befinden.

Betroffenheit in

Flughthe in Meter Tausend i
Segment von / bis (gerades Segment + Stadte / Orte
Kurvenflug)
ROLIS - OSPUL 3.400 21T Montabaur, Limburg, Diez
Kettenbach, Michelbach, Idstein,
Niedernhausen, Eppstein,
55T +103.1T = | Kelkheim, Bad Soden,
BERUL=UEo =FF 2900 108.6T Liederbach, Hofheim, Zeilsheim,
Kriftel, Hochst, Schwanheim,
Kelsterbach
Neu-Isenburg, Sprendlingen,
FEM — DF708 3.400 100.2T Heusenstamm, Dietzenbach,
Rodgau, Seligenstadt,
Mainhausen, Kleinostheim
Kleinostheim, Mainaschaff,
DF706 — DF707 3.400 33.8T Stockstadt Obernau
GroRostheim, Sulzbach, Gross-
17.9T + 98.7T = | Umstadt, GroR-Zimmern, Dieburg,
LFTOR —Glih—~RF TRE sl 116.6T Reinheim, Ober-Ramstadt,
Rofidorf, Eberstadt, Pfungstadt
Biebesheim, Stockstadt,
DF /RID — DF708 2400 23.4T Dienheim, Kéngernheim
Saulheim, Wérrstadt, Gau-
DF708 — DF709 2400 16.2T Bickslhaim
DF709 — DF710 2.400 91T Gau-Bickelheim, Sprendlingen
DF710 - ROBSA / LOMPO 2.400-1.200 50.2T Sprendlingen, Jugenheim, Mainz
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An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt UNOKO, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in dstlicher Richtung zum Wegpunkt IBVIL. Hat das
Luftfahrzeug den Wegpunkt erreicht, erfolgt der Weiterflug in einer Rechtskurve in siidlicher
Richtung zum Wegpunkt MANUV bei gleichbleibender Flughthe. Der Weiterflug zum Wegpunkt
DF700 erfolgt mit einer Linkskurve unter Beibehaltung der Flughdhe von circa 3.400m. Nach dem
Erreichen des Wegpunktes DF700 erfliegt das Luftfahrzeug mit einer Linkskurve in éstlicher
Richtung den Wegpunkt ETARU. Der Weiterflug zum nérdlichen Gegenanflug der
Betriebsrichtungen erfolgt mit einer Rechtskurve in stidlicher Flugrichtung Giber die Wegpunkte
DF702 und DF703. Bis zum Wegpunkt DF703, Beginnpunkt des nordlichen Gegenanfluges der
Landerichtung 07, erfolgt ein durch die Radarfiihrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher
Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Der Wegpunkt DF703 befindet sich circa 33km nordwestlich
des Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF704)
kann die Flughéhe durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der
Verkehrssituation angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughéhe von circa 1.500m

fuhren.

Am Wegpunkt DF704 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen O7L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughohe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.500m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.

Flughéhe in Meter

Betroffenheit in
Tausend

Segment von / bis (gerades Segment + Sthdle Grte
Kurvenflug)
Ober- & Niederzissen,
UNOKO - IBVIL 3.400 13.7T Burgbrohl, Andernach, Bad
Breisig
Andernach, Neuwied,
Mulheim-Karlich,
IBVIL — MANUV 3.400 29.7T Ochtendung, Kobern,
Dieblich, Winningen
MANUV — DF700 3.400 9.4T Boppard, Emmelshausen
St Goar, St Goarshausen,
DF700 - ETARU 3.400 17.6T Nastatten, Katzenelnbogen,
Burgschwalbach
33T+121T= Burgschwalbach,
ETARY =DF 2 3:400=2.400 15.4T Hinstetten, Taunusstein
DF702 — DF703 3.050 —2.400 17.5T Taunusstein, Schlangenbad
DF703 — DF704 2.400 5.6T Kiedrich, Stephanshausen,
Waldalgesheim,
Rummelsheim,
DF704 — DF654 2.400 1517 Windesheim, Guldental,
Bretzenheim, Hargesheim
18.1T +50.2T = Bretzenheim, Sprendlingen,
DF654 - ROBSA / LOMPO 2.400 - 1.200 68.3T Jugenheim, Mainz
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UNOKO 078

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt UNOKO, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in dstlicher Richtung zum Wegpunkt IBVIL. Hat das
Luftfahrzeug den Wegpunkt erreicht, erfolgt der Weiterflug in einer Rechtskurve in sudlicher
Richtung zum Wegpunkt MANUV bei gleichbleibender Flughéhe. Der Weiterflug zum Wegpunkt
DF700 erfolgt mit einer Linkskurve unter Beibehaltung der Flugh6he von circa 3.400m. Nach dem
Erreichen des Wegpunktes DF700 erfliegt das Luftfahrzeug mit einer Linkskurve in dstlicher
Richtung den Wegpunkt OSPUL. Dort erfolgt eine Linkskurve in stiddstlicher Richtung tber
Wegpunkt DF701 zum DVORTAC FFM (Navigationsanlage Frankfurt). Auf diesem Segment, am
Wegpunkt DF701), in circa 3.400m Flughéhe wird die Radarfiihrungsstrecke ROLIS 07N
gekreuzt. Der Weiterflug zum sudlichen Gegenanflug der Radarfiihrungsstrecke fir die
Betriebsrichtung 07 fuhrt vom DVORTAC FFM (Navigationsanlage Frankfurt) in Richtung Osten
zum Wegpunkt DF706. Mit einer Linkskurve in Richtung Stiden zum Wegpunkt DF707 und einer
daran anschlieBenden weiteren Linkskurve um 90° in Richtung Westen erfliegt das Luftfahrzeug
den sudlichen Gegenanflug circa 24km im Siiden des Verkehrsflughafens Frankfurt.

Uber den stdlichen Gegenanflug fliegt das Luftfahrzeug in den Eindrehbereich der Landerichtung
07. Vom Wegpunkt ROLIS bis zum Kreuzen der verlangerten Grundlinie der Startbahn 18
befindet sich das Luftfahrzeug in einer Flughdéhe zwischen circa 3.400m und circa 2.400m. Bis zu
dieser Position erfolgt ein durch die Radarfuhrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher Sinkflug
nicht unter circa 2.400m. Am Wegpunkt / DVORDME RID (Navigationsanlage Ried) erfolgt eine
Rechtskurve mit nordwestlichen Kurs zum Wegpunkt DF708. Die nun folgende Linkskurve in
Richtung Westen fihrt das Luftfahrzeug auf dem stidlichen Gegenanflug der
Radarfuhrungsstrecke zum Endpunkt (DF709). Die Flughohe auf diesem letzten Segment kann
durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation
angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughthe von circa 1.200m fiihren.

Am Wegpunkt DF709 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughéhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Hohe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschiitzt befinden.
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Flughshe in Betroffenheit in
Segment Meter (gera-ggé‘gee;gem N Stadte / Orte
von / bis Kurvenfiug)
Ober- & Niederzissen, Burgbrohl,
UNOKO - IBVIL 3.400 13.7T7 Andernach, Bad Breisig
Andernach, Neuwied, Milheim-
IBVIL — MANUV 3.400 29.7T Karlich, Ochtendung, Kobern,
Dieblich, Winningen
MANUV - DF700 3.400 9.4T Boppard, Emmelshausen
St Goar, St Goarshausen,
DF700 - OSPUL 3.400 17.6T Nastatten, Katzenelnbogen,
Burgschwalbach
Kettenbach, Michelbach, Idstein,
Niedernhausen, Eppstein,
55T +103.1T = Kelkheim, Bad Soden,
ORPlele~HES0 —FFM 400 108.6T Liederbach, Hofheim, Zeilsheim,
Kriftel, Hochst, Schwanheim,
Kelsterbach
Neu-lsenburg, Sprendlingen,
Heusenstamm, Dietzenbach,
FFM — DF706 3.400 100.2T Rodgau, Seligenstadt,
Mainhausen, Kleinostheim
Kleinostheim, Mainaschaff,
DF706 — DF707 3.400 33.8T Stockatadt, Obatisi
GroRostheim, Sulzbach, Gross-
17.9T + 98.7T = Umstadt, GroR-Zimmern, Dieburg,
DF707 -CHA—-DF/RID. | 3.400-2400 116.6T Reinheim, Ober-Ramstadt,
RofRdorf, Eberstadt, Pfungstadt
Biebesheim, Stockstadt,
DF /RID — DF708 2.400 23.4T Dienheim, Kéngernheim
DF708 — DF709 2400 16.2T Saulheim, Worrstadt, Gau-
’ ) Bickelheim
DF709 — DF710 2.400 9.1T Gau-Bickelheim, Sprendlingen
DF710 - ROBSA /LOMPO | 2.400 —1.200 50.2T Sprendlingen, Jugenheim, Mainz
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An der Freigabegrenze des Streckennetzes, NDB PSA (Navigationsanlage Spessart), verlasst
das Luftfahrzeug aus circa 3.400m Héhe das Streckennetz in nérdlicher Richtung Uiber den
Wegpunkt RIPKU zum Wegpunkt DF436. Von hier erfolgt eine Linkskurve in nordwestlicher
Richtung Uber den Wegpunkt DF437 und VOR MTR (Navigationsanlage Metro) zum Wegpunkt
DF705 um von hier in den nérdlichen Gegenanflug zur Landebahn 07L/R zu gelangen uberfliegt
das Luftfahrzeug noch die stidwestlich gelegenen Wegpunkte DF702 und DF703. Bis zum
Wegpunkt DF703, Beginnpunkt des nordlichen Gegenanfluges der Landerichtung 07, erfolgt ein
durch die Radarfuhrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht unter circa 2.400m.
Der Wegpunkt DF703 befindet sich circa 33km nordwestlich des Verkehrsflughafens Frankfurt.
Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF704) kann die Flughthe durch die
Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation angepasst werde,
darf aber niemals unter eine Flughdhe von circa 1.500m fiihren.
Am Wegpunkt DF704 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughdhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.500m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befinden.

Segment

Flughdhe in Meter
von / bis

Betroffenheit in Tausend
(gerades Segment +
Kurvenflug)

Stadte / Orte

PSA — RIPKU — DF436

3.400

13.7T

Weibersbrunn, Wall-
aschaff, Bieber, Bieber-
gemiind, Wachtersbach

DF436 — DF437 — DF705

3.400

9.9T +50.3T =60.2T

Biebergemiind,
Griindau, Bldingen,
Limeshain, Niddatal,
Rosbach, Friedrichsdorf,
Wehrheim

DF705 - DF702

3.400 - 3.050

23.8T

Friedrichsdorf, Bad
Homburg, Glashitten,
Niedernhausen,
Taunusstein

DF702 - DF703

3.060 —-2.400

17.5T

Taunusstein,
Schlangenbad

DF703 - DF704

2.400

56T

Kiedrich,
Stephanshausen,

DF704 — DF654

2.400

1617

Waldalgesheim,
Rummelsheim,
Windesheim, Guldental,
Bretzenheim,
Hargesheim

DF654 — ROBSA / LOMPO

2.400 -1.200

18.1T + 50.2T = 68.3T

Bretzenheim,
Sprendlingen,
Jugenheim, Mainz
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PSA 07S

An der Freigabegrenze, NDB PSA (Navigationsanlage Spessart), verlasst das Luftfahrzeug in
einer Flughdhe von circa 3.400m in nordwestlicher Flugrichtung das Streckennetz. Die
anschlieende Linkskurve fuhrt das Luftfahrzeug tiber VOR CHA (Navigationsanlage Charlie) in
den sudlichen Gegenanflug circa 24km im Stuiden des Verkehrsflughafens Frankfurt. Uber den
stdlichen Gegenanflug fliegt das Luftfahrzeug in den Eindrehbereich der Landerichtung 07. Vom
Wegpunkt KERAX bis zum Kreuzen der verlangerten Grundlinie der Startbahn 18 befindet sich
das Luftfahrzeug in einer Flugh6he zwischen circa 3.400m und circa 2.400m. Bis zu dieser
Position erfolgt ein durch die Radarfuhrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher Sinkflug nicht
unter circa 2.400m. Am Wegpunkt / DVORDME RID (Navigationsanlage Ried) erfolgt eine
Rechtskurve mit nordwestlichen Kurs zum Wegpunkt DF708. Die nun folgende Linkskurve in
Richtung Westen flihrt das Luftfahrzeug auf dem sudlichen Gegenanflug der
Radarfuhrungsstrecke zum Endpunkt (DF709). Die Flughthe auf diesem letzten Segment kann
durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrssituation
angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughthe von circa 1.200m fiihren.

Am Wegpunkt DF709 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 07L /
07R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughéhe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfiihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschitzt befinden.

o Betroffenheit in
Segment FgNahe dniaster Tausend Stadte / Orte
von / bis (gerades Segment +
Kurvenflug)
Grolwallstadt, Sulz-bach,
PSA — CHA 3.400 346T Giorastisit
Gross-Umstadt, Dieburg,
Grofi-Zimmern, Rofidorf,
CHA -DF /RID 3.400 -2.400 98.7T Ober-Ramstadt, Eberstadt,
Pfungstadt,
Biebesheim, Stockstadt,
DF /RID — DF708 2.400 23.4T Dienheim, Kéngernheim
Saulheim, Wérrstadt, Gau-
DF708 — DF709 2.400 16.2T Bickelheim
DF709 — DF710 2.400 91T Gau-Bickelheim,
Sprendlingen
DF710 - ROBSA/LOMPO |  2.400 —1.200 50.2T nsngriﬁ;d"”gen' Jugenheim,
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AD2 EDDF 3-1-4_

Effective Date: 10 201
Varlation: 1°E (1.32°E / 2011)
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Abb. 30 - Radarfihrungsstrecken BR07 auf einer Karte mit der Besiedlungssituation — Alternative 4
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BRO7 auf einer topographischen Karte
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Stellungnahme der DFS zu II.1 und 11.2.):

Radarfiihrungsstrecken BR25 — Alternative 4

KERAX 25N

An der Freigabegrenze des Streckennetzes, Wegpunkt KERAX, verlasst das Luftfahrzeug aus
circa 3.400m Hohe das Streckennetz in westlicher Richtung zum Wegpunkt DF901 der mit einer
Linkskurve und Weiterflug zum Wegpunkt DF903 passiert wird. Auf diesem Segment wird
DVORTAC GED (Navigationsanlage Gedern) und der Wegpunkt DF407 tberflogen.

Vom Wegpunkt DF903 aus erfolgt der Weiterflug mit einer Linkskurve in westlicher Richtung in
den nordlichen Gegenanflug der Radarfihrungsstrecke zur Landebahn 25L / 25R. Bis zum
Wegpunkt DF903 erfolgt ein durch die Radarfuhrungsstrecke festgelegter kontinuierlicher
Sinkflug nicht unter circa 2.400m. Der Wegpunkt DF903 befindet sich circa 43km nordéstlich des
Verkehrsflughafens Frankfurt. Beim Weiterflug zum Endpunkt des Gegenanfluges (DF904) kann
die Flughohe durch die Kontrollanweisungen des Flugverkehrslotsen individuell der Verkehrs-
situation angepasst werde, darf aber niemals unter eine Flughéhe von circa 1.200m fiihren.

Am Wegpunkt DF904 angekommen muss das Luftfahrzeug in den Endanflugbereich eindrehen
bzw. wird eingedreht. Auf dem verlangerten Endanflug zur Landung auf den Landebahnen 25L /
25R eingedreht, sinkt das Luftfahrzeug aus circa 2.400m Flughthe bis zum Endanflugspunkt auf
circa 1.200m ab. Die gesamte Radarfihrungsstrecke muss sich in einer hindernisfreien Héhe von
circa 1.200m und durch einen kontrollierten Luftraum geschutzt befinden.

- 3 Betroffenheit in
ug ohe in Meter Tausend ..
sagmeant von / bis (gerades Segment + Siadtef Orte
Kurvenflug)
KERAX — GED - DF407 - 59T+ 3.7T+10.6T .
DF901 3.400-2.700 =202 Neuhof, Flieden, Gedern
_ Hirzenhain, LiBberg, Ortenberg,
DF901 — DF903 2.700-2.400 11.6T Eckartsborn
Ranstadt, Stockheim, Glauburg,
DF903 — DF904 2.400 14 5T Didelsheim, Ronneburg
Breitenborn, Wachtersbach, Bad
DF904 — DF626 2.400 101T Soden, Salminster
Bad Orb, Gelnhausen,
DF626 — REDGO / LEDKI 2.400-1.200 110.0T Langenselbold, Hanau, Auheim,
Hausen
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